¥ Diamond

AIRCRAFT

FLUGHANDBUCH
DV 20

mit ROTAX 912 S

Lufttiichtigkeitsgruppe : Normal

Angewandte Bauvorschrift : JAR-VLA inkl. Amendment VLA/92/1
Werknummer :_QoLed

Kennzeichen : D-CHYIK

Dok. Nr. :4.01.20

Ausgabedatum : 17 Mérz 1999

Die im Verzeichnis der Seiten durch "ACGranerk." gekennzeichneten Seiten sind anerkannt durch:

Unterschrift
Behorde

AuBenstelle Ost
Stempel - P
Anerkennungsdatum ; 15. Juli 1953’

Das Flugzeug darf nur in Ubereinstimmung mit den Anweisungen und festgelegten Betriebsgrenzen
dieses Flughandbuchs betrieben werden.

Vor der Inbetriebnahme durch den Piloten ist das Flughandbuch in seinem vollen Inhalt zur Kenntnis
zZu nehmen.

DIAMOND AIRCRAFT INDUSTRIES GMBH
N.A. OTTO-STR. 5

A-2700 WIENER NEUSTADT

OSTERREICH Seite 0- 0



HK 36 R, HK 36 T-Series

7. TR-MSB20-043
DV 20, DV 22 %D:amond
DA 40-V1 ; AIRCRAFT TR-MSB36-080
FHB | AFM TR-MSB40-001-V1

Diese Seite ist auf gelbem Papier in Kapitel 4 bei der Vorflugkontrolle einzuheften.

WICHTIGER HINWEIS

Der Propeller darf maximal 360° gegen die normale Dreh-
richtung gedreht werden. Andernfalls konnen umfangreiche
Wartungsarbeiten notwendig werden.

Insert this page on yellow paper in Chapter 4 under the preflight inspection paragraph.

CAUTION

The propeller must not be turned more than 360° against
the normal direction of rotation. Otherwise, extensive main-
tenance work may become necessary.

TR-MSB20-043
TR-MSB36-080 2002-12-20
TR-MSB40-001-V1
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DV 20 FHB %Diamond Temporére Revision

AlRCAART KithImittelinderung

TEMPORARE REVISION
TR MAM 20-259
DV 20 Kuhlmittelanderung

Diese Tempordre Revision TR-MAM-20-259 wurde im Zusammenhang mit der
Vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-259 anerkannt und ist in Verbindung
mit der letzten Revision des DV 20-Flughandbuchs gtiltig, bis diese Temporare Revision
in das Flughandbuch eingearbeitet wurde.

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Tempordren Revision
enthalten sind, ergénzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im

Flughandbuch enthalten sind.

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs
gemaft DOA Nr. EASA.21J.052 genehmigt.

Betroffene Seiten:

Dok. Nr. Rev. Seite

4.01.01 7 Deckblatt, 1-7a
4.01.20 2 Deckblatt, 2-9a
Anweisung:

« Flgen Sie die Seiten der Tempordren Revision vor der originalen Seite des
Flughandbuchs ein.
* Fugen Sie dieses Deckblatt als erste Seite in das Flughandbuch ein.

Dok. Nr. 4.01.01

Dok. Nr 4.01.20 TR-MAM-20-259 29 Mar 2006 Deckblatt




= Temporary Revision
DYZolErE @ Diamond  :..cqenunoven

AIRCRAFT

des Flugzeuges

TEMPORARE REVISION
TR-MAM-20-274
ersetzt TR-MAM-20-257
Einsteigen und Verlassen des Flugzeuges

Diese Tempordre Revision TR-MAM-20-274 wurde im Zusammenhang mit der
vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-274 anerkannt und ist solange in
Verbindung mit der derzeitig genehmigten Revision des DV 20 Flughandbuchs giiltig,
bis diese temporare Revision in das Flughandbuch der DV 20 eingearbeitet ist.

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten
sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch
enthalten sind.

Die in diesem Dokument enthaltenen technischen Informationen wurden auf Basis der
Berechtigung DOA No. EASA.21J.052 genehmigt.

Doc. No. Chapter Affected Pages
4 4-10a
4.01.20
7-8a
Instruction

—Drucken Sie dieses Dokument auf gelbem Papier (einseitig).
—Fiigen Sie dieses Deckblatt als erste Seite in das Flughandbuch ein.

—Fligen Sie die Seite der Temporaren Revision vor der originalen Seite des
Flughandbuchs ein.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-274 10-Mar-2008 Cover Page




%Diamond Temporare Revision

DV 20 FHB AIRCRAFT
Kihlungskit

TEMPORARE REVISION
TR-MAM-20-305
Kiithlungskit

Diese Tempordre Revision TR-MAM-20-305 wurde im Zusammenhang mit der
vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-305 anerkannt und ist in Verbindung
mit der letzten Revision des DV 20-100 Flughandbuches gtiltig.

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporéren Revision enthalten
sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch
enthalten sind.

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden der EASA mit Nr.
EASA.A.A.02157 genehmigt.

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten
2 2-16¢, 2-16d
4.01.20 4 4-8a
8 8-7a
Anweisung:

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig).

— Fligen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein.

— Figen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des
Flughandbuches ein.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-305 30-Jun-2009 Deckblatt




%Diamond Temporire Revision

DV 20 FHB AIRCRAFT
Flugleistungsangaben

TEMPORARE REVISION
TR-MAM-20-334
Flugleistungsangaben

Diese Tempordre Revision TR-MAM-20-334 wurde im Zusammenhang mit der
vorgeschriebenen Anderungsmit&eilung MAM-20-334 anerkannt und ist in Verbindung
mit der letzten Revision des DV-20 Flughandbuches giiltig.

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten
sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch
enthalten sind.

Die technischen Informationenin diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs DOA
Nr. EASA.21J.052 genehmigt.

Betroffene Seiten:

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten
4.01.20 5 5-11a
Anweisung:

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig).

— Flgen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein.

— Fiigen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des
Flughandbuches ein.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-334 11-Nov-2010 Deckblatt




- Temporédre Revision
¥ Diamond
DV 20 FHB AIRCRAFT Hauptfahrwerk

Aluminium

TEMPORARE REVISION
TR-OAM-20-247
Hauptfahrwerk aus Aluminium

Diese Temporire Revision TR-OAM-20-247 wurde im Zusammenhang mitder Optionalen
Anderungsmitteilung OAM-20-247/a anerkannt und ist in Verbindung mit der letzten
Revision des DV-20 Flughandbuches gliltig.

Die Befriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten
sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch
enthalten sind.

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs DOA
Nr. EASA.21J.052 genehmigt.

Betroffene Seiten:

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten
4.01.20 1 1-11a
7 7-6a
Anweisung:

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig).

— Fligen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein.

— Figen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des
Flughandbuches ein.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-247  30-Jun-2009 Deckblatt




%Diamond Temporire Revision

DV 20 FHB AIRCRAFT x
Neue Oldruckanzeige

TEMPORARE REVISION
TR-OAM 20-266
Neue Oldruckanzeige

Diese Temporare Revision TR-OAM 20-266 wurde im Zusammenhang mit der Optionalen
Anderungsmitteilungen OAM 20-266 anerkannt und ist in Verbindung mit der letzten
Revision des DV-20 Flughandbuches gliltig.

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in diesen Temporaren Revisionen
enthalten sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im
Flughandbuch enthalten sind.

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis der Berechtigung
gemal DOA Nr. EASA.21J.052 genehmigt.

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten

4.01.20 6 6-17f

Anweisung:

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig).

— Fugen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein.

— Fiigen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des
Flughandbuches ein.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-0AM 20-266 25-Aug-2011 Deckblatt




DV 20 FHB

iii;g’ Diamon d Tempordre Revision

AIRCRAFT Neue Sitzgurte

Schroth

TEMPORARE REVISION
TR-MAM-20-306
Neue Sitzgurte - Schroth

Diese Tempordre Revision TR-MAM-20-306 wurde im Zusammenhang mit der
vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM-20-306 anerkannt und ist in Verbindung
mit der letzten Revision des DV-20 Flughandbuches gilltig.

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten

sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch

enthalten sind.

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs DOA
Nr. EASA.21J.052 genehmigt.

Betroffene Seiten:

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten
4.01.20 6 6-17f, 6-17g
Anweisung:

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig).

— Flgen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein.

— Fligen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des

Flughandbuches ein.

Dok.Nr. 4.01.20 | TR-MAM-20-306

30-Jun-2009 Deckblatt




DV 20 FHB

"Q Diamon d Tempordre Revision

AIRCRAFT mt-Governor

P-850-12

TEMPORARE REVISION
TR-OAM-20-248
mt-Governor P-850-12

Diese Temporare Revision TR-OAM-20-248 wurde im Zusammenhang mitder Optionalen
Anderungsmitteilung OAM-20-248 anerkannt und istin Verbindung mitder letzten Revision
des DV-20 Flughandbuches gliltig.
Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten
sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im flughandbuch

enthalten sind.

Die technischen Informationenin diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs DOA
Nr. EASA.21J.052 genehmigt.

Betroffene Seiten:

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten
4.01.20 6 6-17d, 6-17e
Anweisung:

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig).

— Flgen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein.

— Fligen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des
Flughandbuches ein.

Dok. Nr. 4.01.20

TR-OAM-20-248

30-Jun-2009 Deckblatt




% Diamon d Temporare Revision

DV 20 FHB AIRCRAFT Garmin SL 30

COM/NAV

TEMPORARE REVISION
TR-OAM-20-249
Garmin SL 30 COM/NAV

Diese Temporare Revision TR-OAM-20-249 wurden im Zusammenhang mitder Optionalen
Anderungsmitteilung OAM-20-249 anerkanntund istin Verbindung mit der letzten Revision
des DV 20 Flughandbuches giiltig.

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in diesen Temporaren Revisionen
enthalten sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im
Flughandbuch enthalten sind.

Die technischen Informationenin diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs DOA
Nr. EASA.21J.052 genehmigt.

Betroffene Seiten:

Dok. Nr. Kapitel Betroffene Seiten
4.01.20 6 6-12a
Anweisung:

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig).

— Fligen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein.

— Fligen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des
Flughandbuches ein.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-249 20-Jul-2009 Deckblatt




iiég Diamon d Temporare Revision

DV 20 FHB AIRCRAFT D20-3110-00-00 &

Externer Generator

TEMPORARE REVISION
TR-OAM-20-244
Instrumentenbrett Version D20-3110-00-00
und
TR-OAM-20-245
Externer Generator

Diese Temporaren Revisionen TR-OAM-20-244 und TR-OAM-20-245 wurden im
Zusammenhang mitden Optionalen Anderungsmitteilungen OAM-20-244 und OAM-20-245
anerkannt und sind in Verbindung mit der letzten Revision des DV-20 Flughandbuches
gultig.

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in diesen Temporéren Revisionen
enthalten sind, ergédnzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im
Flughandbuch enthalten sind.

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden von der EASA mit
Genehmigungsnummer EASA.A.A.02157 genehmigt.

Dok. Nr. 4.01.20 TR:QaM:20, 244 30-Jun-2009 Deckblatt 1
OK. INI. 4.U7. & 20-245 -Jun- eCl a




DV 20 FHB

¥ Diamond

AIRCRAFT

Temporare Revision
D20-3110-00-00 &

Externer Generator

Dok. Nr.

Kapitel

Betroffene Seiten

4.01.20

2-16a

3-15a, 3-15b

4-4a, 4-16a, 4-17a

6-12a, 6-12b, 6-12¢

~N|ols|lw|N

7-3a, 7-5a, 7-14a, 7-15a

Anweisung:

— Drucken Sie die Seiten auf gelbem Papier (einseitig).

— Fligen Sie das Deckblatt als erste Seite des Flughandbuches ein.

— Flgen Sie die anderen Seiten vor den korrespondierenden Seiten des
Flughandbuches ein.

Dok. Nr. 4.01.20

TR-OAM-20-244
& 20-245

30-Jun-2009

Deckblatt 2
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AIRCRAFT

DV 20

FLUGHANDBUCH

Allgemeines

VORWORT

Wir begliickwilnschen Sie zu threr neuen KATANA 100.

Sicherer Umgang mit einem Flugzeug erh6ht die Sicherheit und mehrt den Spafl am Fliegen.
Nehmen Sie sich deshalb die Zeit, um sich mit lhrer neuen KATANA 100 vertraut zu machen.

Wir bitten Sie aufrichtig, das vorliegende Flughandbuch sorgfaltig zu lesen und den darin
enthattenen Empfehlungen [hre besondere Aufmerksamkeit zu schenken, damit Sie viel Freude
und einen stérungsfreien Flugbetrieb mit lnrem Flugzeug haben kdnnen.

Dok. Nr.
4.01.20

Ausgabe
17 Mar 1999

Rev. Nr.

Datum

Bezug

Seite
0-1




Q 5. DV 20
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Allgemeines

0.1 ERFASSUNG DER BERICHTIGUNGEN

Alle Berichtigungen des vorfiegenden Handbuchs, ausgenommen aktualisierte Wégedaten, miissen
in der nachstehenden Tabelle erfalit werden. Berichtigungen der anerkannten Abschnitte beditrfen
der Gegenzeichnung durch Austro Control GmbH.

Der neue oder ge#inderte Text wird auf der Gberarbeiteten Seite durch eine senkrechte schwarze
Linie am finken Rand gekennzeichnet, die laufende Nummer der Berichtigung und das Datum
erscheinen am unteren Rand der Seite.

Soliten Sie [hre KATANA 100 gebraucht erworben haben, teilen Sie uns bitte Ihre Adresse mit,
damit wir Sie mit den fGr den sicheren Betrieb des Flugzeuges notwendigen Publikationen
versorgen kdnnen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 0-2




¥ Diamond DV 20

AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Allgemeines
Rev. | Ab- Seiten Datumn der Aner- Datum der Datum der Unterschrift
Nr. schnitt Revision kennungs- | Anerkennung || Einarbeitung
vermerk
° 0-3, 0-4,
0-5, 0-7
2-8, 2-16, [anerkannt
durch Ing. i
1 2 [217.298. | 05 5o 1909 [lAndreas. | 20 Sep 1989 (| 11 Nov 1995 | DAt
2-19, 2-20 Winkler for
ACG)
4 4-11
7 7-8
0 0-3, 04, 0-7 \ -
N (lacsr
2 2 |2-18 12 Nov 2001 /= o\ 23 hav 2001 y
, \'S'\\ ‘ L@...g;n.
7 7-8
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 2 12 Nov 2001  MSB 20-39 0-3




¥ Diamond DV20 .
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Allgemeines
0.2 VERZEICHNIS DER SEITEN
Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
0-0 | 17 Mar 1999 2-1| 17 Mar 1999
0-1| 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-2 | 17 Mar 1999
0-2 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-3 | 17 Mar 1999
0-3 [ 12:Nov:2001 ACG-anerk. 2-4 [ 17 Mar 1999
0 0-4 [ 12 Nov2001 ACG-anerk. 2-5| 17 Mar 1999
0-5| 06 Sep 1999 ACG-anerk. 2-6 | 17 Mar 1999
0-6 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-7 | 17 Mar 1999
0-7 | 12Nov2001 ACG-anerk. 2-8 | 06 Sep 1999
ACG-anerk. 2-9 | 17 Mar 1999
1-1 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-10 | 17 Mar 1999
1-2 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-11 | 17 Mar 1999
1-3 | 17 Mar 1999 2 ACG-anerk. 2-12 | 17 Mar 1999
1-4 | 17 Mar 1989 ACG-anerk. 2-13 | 17 Mar 1999
1-5| 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-14 | 17 Mar 1999
16 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-15 | 17 Mar 1999
1-7 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-16 | 06 Sep 1999
1 1-8 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-17 | 06 Sep 1999
1-9 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-18 | 12 Nov 20041
1-10 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-19 | 08 Sep 1999
1-11] 17 Mar 1999 ACG-anerk. 2-20 | 06 Sep 1999
1-12 | 17 Mar 1999
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 2 12 Nov 2001  MSB 20-39 0-4




9 Diamond v 20
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Aligemeines

Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum

schnitt schnitt
31 17 Mar 1899 4-1 17 Mar 1989
ACG-anerk. 3-21 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-2 | 17 Mar 1989
ACG-anerk. 33| 17 Mar 1989 ACG-anerk. 4-3 | 17 Mar 1989
ACG-anerk. 3-4 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-4 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 3-6| 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-5| 17 Mar 1999
ACG-anerk. 4-6 | 17 Mar 1989
ACG-anerk. 3-6 | 17 Mar 1989 ACG-anerk. 4-7 | 17 Mar 1899
ACG-anerk. 3-7 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-8 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 3-8 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-9 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 3-9 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-10 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 3-10 | 17 Mar 1989 ACG-anerk. 4-11 | 06 Sep 1999
ACG-anerk. 3-11 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-12 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 3-12 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-13 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 3-13 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-14 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 3-14 | 17 Mar 1699 ACG-anerk. 4-15 | 17 Mar 1999
3 ACG-gnerk. 3-15 | 17 Mar 1980 4 ACG-anerk. 4-16 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 4-17 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 3-16 [ 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-18 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 3-17 | 17 Mar 1999 ACG-anerk. 4-19 | 17 Mar 1999
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4,01.20 17 Mar 1999 1 06 Sep 1989 0-5




4 Diamond DV 20
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Allgemeines
Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
51| 17 Mar 1999 61| 17 Mar 1999
52| 17 Mar 1999 6-2 | 17 Mar 1939
ACG-anerk. 5-3| 17 Mar 1989 6-3 | 17 Mar 1999
5-4 | 17 Mar 1999 6-4 | 17 Mar 1999
55| 17 Mar 1999 6-5| 17 Mar 1999
56| 17 Mar 1899 66 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 57| 17 Mar 1989 6-7 | 17 Mar 1999
58| 17 Mar 1889 6-8 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 59| 17 Mar 1898 6-9 | 17 Mar 1999
510 | 17 Mar 1999 6-10 | 17 Mar 1999
ACG-anerk. 5-11 | 17 Mar 1989 6-11 | 17 Mar 1999
5-12 | 17 Mar 1999 6-12 | 17 Mar 1999
513 | 17 Mar 1999 6-13 | 17 Mar 1999
5 5-14 | 17 Mar 1999 6 6-14 | 17 Mar 1999
515 | 17 Mar 1989 6-15 | 17 Mar 1899
ACG-anerk. 5-16 | 17 Mar 1889 6-16 | 17 Mar 1999
6-17 | 17 Mar 1899
6-18 | 17 Mar 1899
6-19 | 17 Mar 1999
6-20 | 17 Mar 1989
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Beaug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 0-6




 Diamond bv 20 }
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Allgemeines
Ab- Seite Datum Ab- Seite Datum
schnitt schnitt
7-1 | 17 Mar 1999 911 17 Mar 1999
7-2 | 17 Mar 1999 9-2 | 17 Mar 1999
7-3 | 17 Mar 1999 9-3 | 17 Mar 1999
7-4 | 17 Mar 1999
7-5 | 17 Mar 1999 °
7-6 | 17 Mar 1999
7-7 | 17 Mar 1999
7-8 | 12'Nov2001
7 79| 17 Mar 1999
7-10 | 17 Mar 1999
7-11 | 17 Mar 1999
7-12 | 17 Mar 1999
7-13 | 17 Mar 1999
7-14 | 17 Mar 1999
7-15 | 17 Mar 1999
7-16 | 17 Mar 1999
7-17 | 17 Mar 1999
8-1( 17 Mar 1999
8-2 | 17 Mar 1999
8-3 | 17 Mar 1999
8 8-4 | 17 Mar 1999
8-5| 17 Mar 1999
86 | 17 Mar 1999
8-7 | 17 Mar 1999
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 2 12 Nov 2001  MSB 20-39 0-7




”ma% DV 20

FLUGHANDBUCH

Allgemeines

0.3 INHALTSVERZEICHNIS

ALLGEMEINES

(ein nicht anerkannter Abschnitt) ...................... ... ... ..

BETRIEBSGRENZEN

(ein anerkannter Abschnitt) . .. ................................

NOTVERFAHREN

(ein anerkannter Abschnitt) .. ............ ... .. ...... ..., ... ..

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

(ein anerkannter Abschnitt) ...................... ... ... ... ...

LEISTUNGEN

(einin Teilen anerkannter Abschnitt) . . .................... ... ..

BELADEPLAN UND SCHWERPUNKTLAGE / AUSRUSTUNGSLISTE

(ein nicht anerkannter Abschnitt) .......................... ...,

BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGES UND SEINER SYSTEME

(ein nicht anerkannter Abschnitt) ....................... .......

HANDHABUNG, INSTANDHALTUNG UND WARTUNG

(ein nicht anerkannter Abschnitt) ....................... .. ... ..

ERGANZUNGEN

(ein nicht anerkannter Abschnitt) ..............................

Dek. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datumn Bezug
4.01.20 17 Mar 1999

Seite
0-8




49 Diamond oV 20
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH

Allgemeines

Seite

19 EBINFOHRUNG ...... ...ttt et 1-2

1.2 ZULASSUNGSBASIS ... ..ottt ittt 1-2

1.3 HINWEISSTELLEN . .......... .ottt iiieiiiieiieeaeaaanens 1-3

1.4 ABKURZUNGEN / ERKLARUNGEN

141 ABKORZUNGEN . ....c0ttiittietetaiiiiieeeaiaieanenn, 14

1.4.2 PHYSIKALISCHEEINHEITEN ...............tiiiiiineannn.., 1-5

143 BEGRIFFSERKLARUNGEN ....... ... cciiiiiiiiiininiinnnnn, 1-6

1.5 BESCHREIBUNG UND TECHNISCHEDATEN ..............c.c.ovivunn. 1-10

1.6 DREISEITENANSICHT .. .. ... .. i e 1-12
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 1-1




” g: DV 20
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Allgemeines

11 EINFOHRUNG

Das vortiegende Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und Ausbildemn alle notwendigen
informationen fir einen sicheren, zweckméaBigen und leistungsoptimierten Betrieb des
Leichtflugzeugs zu geben.

Das Handbuch enthélt zungchst alle Daten, die dem Piloten aufgrund der Bauvorschrift JAR-VLA
zur Verfugung stehen missen, Es enthilt dariber hinaus jedoch eine Reihe weiterer Daten und
Betriebshinweise, die aus Herstellersicht fir den Piloten von Nutzen sein kénnen.

Das Flughandbuch ist der aktuellen Version des Kundenflugzeugs angepaft. Spezielle, auf
Kundenwunsch in das Flugzeug eingebaute Ausristungen (COM, NAV, etc.) sind jedoch aligemein
im Handbuch nicht berlicksichtigt. Fir den Betrieb dieser Ausristungen ist die Betriebsanteitung
des jeweiligen Geriitehersteilers zu beachten. Die zuldssige Ausriistung ist der Ausristungsliste
(Abschnitt 6.5) zu entnehmen.

1.2 ZULASSUNGSBASIS

Das Basismuster DV 20 wurde vom Bundesamt fir Zivilluftfahrt (BAZ, jetziges ACG) nach den
Joint Aviation Requirements JAR-VLA, Very Light Aeroplanes, Ausgabe 26. April 1980,
mustergeprift. ( Musterzulassungsschein Nr. FZ 1/93).

Die durchgefilhrte grofie Anderung wurde vom ACG auf Basis JAR-VLA, Ausgabe 26. April 1980,
gem. CRI A-1 zugelassen.

Lufttichtigkeitsgruppe: Normal

Larmzulassigkeitsbasis: ZLZV 738/1993 § 14 (1) (fir Osterreich)

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 1-2
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1.3 HINWEISSTELLEN

Die fur die Flugsicherheit oder Handhabung des Luftfahrzeuges besonders bedeutsamen
Handbuchaussagen sind durch Voransteliung eines der folgenden Begriffe besonders
hervorgehoben:

WARNUNG

bedeutet, daB die Nichteinhaltung einer entsprechend
gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu einer unmittefbaren oder
erheblichen Beeintrdchtigung der Flugsicherheit fuhrt.

WICHTIGER HINWEIS

bedeutet, dal die Nichteinhaltung einer entsprechend
gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu einer geringflgigen oder
einer mehr oder weniger langfristig eintretenden Beeintrichtigung
der Flugsicherheit fihrt.

ANMERKUNG
soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die nicht
unmittelbar mit der Sicherheit zusammenhéngen, die aber wichtig
oder ungewdhnlich sind.

Dok. Nr.
4.01.20

Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug

17 Mar 1999

Seite
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1.4.1 ABKORZUNGEN

ACG Austro Control GmbH (ehemals Bundesamt fir Zivilluftfahrt, BAZ),

Osterreichische Zivilluftfahribehdrde

ACL Wamnlicht vor Zusammenstof (Anti Collision Light)

BE Bezugsebene (fiir Schwerpunktrechnungen)
CAS Berichtigte Fluggeschwindigkeit (Calibrated Airspeed, Erkldrung siehe 1.4.3)
CfK Kohlefaserverstérkter Kunststoff
GfK Glasfaserverstérkter Kunststoff

GS Geschwindigkeit iber Grund (Ground Speed, Erkldrung siehe 1.4.3)

IAS Angezeigte Fluggeschwindigkeit (Indicated Airspeed, Erkldrung siehe 1.4.3)
ISA Internationale Standardatmosphére

KCAS Berichtigte Fluggeschwindigkeit, angegeben in Knoten
KIAS  Angezeigte Fluggeschwindigkeit, angegeben in Knoten

OAT  Outside Air Temperature (AuBentemperatur)

TAS Wabhre Fluggeschwindigkeit (True Airspeed, Erklarung siehe 1.4.3)

Dok. Nr.
4.01.20

Ausgabe
17 Mar 1999

Rev. Nr.

Datum

Bezug

Seite
1-4
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1.4.2 PHYSIKALISCHE EINHEITEN

Lénge [mm]  Millimeter [in.] inches (Zoll) [mm] /25,4 = fin.]
[m]} Meter [ft] feet (FuB) [m]/0,3048 = [f.]
Geschwin- | [km/h] Kilometer [kts.] knots (Knoten) [km/h] / 1,852 = [ts.)
digkeit pro Stunde | [mph]  miles per hour [km/h] / 1,609 = [mph])
[m/s] Meter pro (Meilen pro Stunde) | [m/s] * 196,85 = [fpm]
Sekunde [fom])  feet per minute
(FuB pro Minute)
Drehzahl [UPM] Umdrehunge | [RPM] revolutions per [UPM] = [RPM]
n pro Minute minute
(Umdrehungen pro
Minute)
Masse [kg] Kilogramm {ibs.] pounds (Pfund) [kg] * 2,2046 = [ibs.}
Kraft, [N] Newton [ibs.] pounds (Pfund) [N] * 0,2248 = [ibs.]
Gewicht
Druck [hPa]  Hectopascal | [inHg] inches mercury [hPa] = [mbar]
[mbar] Millibar column (inch [hPa] / 33,86 = [inHg]
[bar} bar Quecksilberséute) | [bar] * 14,504 = [psi]
[psi] pounds per square
inch (Pfund pro
Quadratzoll)
Temperatur | [°C] Grad Celsius [°F] degrees Fahrenheit [°C}J*1,8+32 = [°F]
(Grad Fahrenheit) ([°F] - 32)/1,8 = [°C)
elektrische | [A] Ampére -
Strom-
stitrke
Ladungs- [Ah}] Ampérestunden -
menge
(Batterie-
kapagzitat)
elektrische | [V] Volt -
Spannung
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 1-5
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1.4.3 BEGRIFFSERKLARUNGEN

) Geschwindigkeit

Angezeigte Geschwindigkeit (IAS = Indicated Airspeed):
Jene am Fahrimesser abgetesene Geschwindigkeit ohne jede Fehlerkormektur.

Berichtigte Fluggeschwindigkeit (CAS =Calibrated Airspeed):
Die um Einbau- und Instrumentenfehler berichtigte angezeigte Geschwindigkeit.
CAS ist gleich TAS bei Standard-Atmosphé#renbedingungen in Meereshdhe.

Wahre Eigengeschwindigkeit (TAS = True Airspeed):
Die um Instrumenten-und System-, sowie HShen- und Temperaturfehler korrigierte angezeigte
Geschwindigkeit.

Geschwindigkeit Gber Grund (GS = Ground Speed):
Geschwindigkeit des Flugzeuges relativ zum Boden.

b) Metecrologische Bezeict

Intemationale Standardatmosphire (ISA):
Genomter Zustand der Luft, der zur Vereinheitlichung der angegebenen FiughShen dient
und Vergleiche ermdglicht. Luft wird als ideales, trockenes Gas angesehen wird. Die
Temperatur in Meereshdhe betragt 15° Celsius, der Luftdruck in Meereshohe betragt 1013,25
hPa, der Temperaturgradient bis zu der H8he, In der die Temperatur -56,5°C erreicht, Ist
-0,0065 °C/m und daraber 0°C/m.

Angezeigte Druckhéhe:
Hohenmesseranzeige bei einer Einstellung der Druckskala auf 1013,25 hPa.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 1-6
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Druckhéhe:
Héhe, gemessen vom Standarddruck in MSL (1013,25 hPa) mit einem barometrischen
Héhenmesser. Druckhbhe ist angezeigte Druckhdhe, berichtigt um Einbau- und
Instrumentenfehler. In diesem Handbuch werden Héhenmesser-instrumentenfehler als Null
betrachtet.

Flugplatzdruck:
Aktueller Atmosphérendruck in Flugplatzhéhe.

Wind:
Die Windgeschwindigkeiten, die als Variable in den Diagrammen dieses Handbuches
vorkommen, sind als Gegen- oder Riickenwindkomponenten des gemessenen Windes zu
verstehen.

<) Triebwerk

Startleistung:
Héchstauldissige Motorleistung fur den Start.

Max. Dauerteistung:
Hochstzuldssige Moterieistung., die wihrend des Fluges ununterbrochen angewandt wird.

d) Flugleistungen und Flugplanung

Demonstrierte Seitenwindgeschwindigkeit:
Geschwindigkeit der Seitenwindkomponente, far die eine ausreichende Steuerbarkeit des
Flugzeuges bei Start und Landung im Rahmen der Musterpritfung nachgewiesen wurde.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 1-7
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DienstgipfelhShe:
Jene im Steigflug erreichbare Hahe, bei der die Steiggeschwindigkeit 0,5 m/s betréigt.

Startrollstrecke:
Strecke voem Punkt des Losrollens bis zum Punkt des Abhebens,

Startstrecke:
Strecke vom Punkt des Losrollens bis zu jenem Punkt, Gber dem 15 m (50 f.) Hohe erreicht
werden.

e) Masse und Schwerpunkilage

Bezugsebene:
Eine gedachte vertikale Ebene, von der aus alle horizontalen Entfernungen fir
Schwerpunktberechnungen gemessen werden.

Hebelarm:
Die horizontale Entfernung von der Bezugsebene zum Schwerpunkt eines Teiles.

Moment:
Das Produkt aus der Masse eines Teiles und dessen Hebelarm.

Schwerpurnkt:
auch: Massenmittelpunkt. Gedachter Punkt, in dem fiir Berechnungen die Masse des
Flugzeugs konzentriert ist. Sein Abstand von der Bezugsebene wird emittelt, in dem man
das Gesamtmoment durch die Gesamtmasse dividiert.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Schwerpunkthebelarm:
Der Hebelarm, den man erhiit, wenn man die Summe der Einzelmomente des Flugzeuges
durch dessen Gesamtmasse dividiert.

Schwerpunktgrenzen:
Der Schwerpunktbereich, innerhalb dessen ein Flugzeug bei gegebener Masse betrieben
werden kann.

Ausfliegbarer Kraftstoff:
Die Kraftstoffmenge, die fir die Flugplanung zur Verfigung steht.

Nicht ausfliegbarer Kraftstoff:
Jene im Tank verbleibende Kraftstoffmenge, die nicht fir die Flugplanung zur Verfigung
steht. Sie ist nach den Zulassungsbestimmungen der Behdrde ermittelt worden.

Leermasse:
Masse des Flugzeuges, einschiie@lich nicht ausfliegbarem Kraftstoff, allen Betriebsstoffen

und maximaler Olmenge.

Zuladung:
Differenz zwischen der Startmasse und der Leermasse (also: Besatzung, Gepéack und
ausfliegbarer Krafistoff).

Max. Abflugmasse:
Héchstzuldssige Masse fiir die Durchfiihrung des Starts.

Nichttragende Teile:
Rumpf, Seitenruder, Hohenteitwerk und Zuladung

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 1-9
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1.5 BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE DATEN

Das Flugzeug DV 20 ist ein zweisitziges Motorflugzeug in Faserverbundbauweise, konstrulert nach
der Bauvorschrift JAR-VLA inkl. Amendment VLA/92/1, Lufttiichtigkeitsgruppe Normal.

Es ist als Tiefdecker mit T-Leitwerk, nebenenandertiegenden Sitzen, Dreibeinfahrwerk sowie Lande-
klappen konzipiert.

Als Antrieb dient der Motor Rotax 912 S3 in Verbindung mit einem hydraulischen Zweiblatt-
Verstellpropeller der Firma Hoffmann.

Gesamiabmessungen

Spannweite ohne ACL 10,78 m

Spannweite mit ACL 10,84 m

Lange 728 m

Hohe 1,76 m

Tragwerk

Flugetprofil Wortmann FX 63-137/20 HOAC

Fligelfiiche 11,6 m?

Mittlere aerodynamische Fligeltiefe (MAC) 1,09m

Flitgelstreckung 10,0

V-Stellung 4°

Pfeilung Nase 1°

Queruder

Flache 0,658 m2
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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DV 20 FHB AIRCRAFT Hauptfahrwerk

Aluminium

Betroffene Kapitel:

1.5 BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE DATEN

Folgendes wird erganzt:

Fahrwerk

Hauptrad 380*150/15*6.00-5

mit Hauptfahrwerk aus Aluminium: 5.00-5, 6 ply

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-247 30-Jun-2009 Seite 1-11a ]
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Eligelklappen
Fléche 1,236 mz2
Hohenleitwerk
Flache 1,692 m2
Ruderfldche 0,441 m2
Einstellwinkel 2°
Seitenleitwerk
Flache 1,134 m?
Ruderfliiche 0,426 m?
Eahrwerk
Spurweite 1,80m
Radstand 175m
Bugrad 300*100/4.00-4; ab Werk-Nr. 20121: 5.00-4
Hauptrad 380*150/15°6.00-5
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 1-11
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FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen

ABSCHNITT 2
BETRIEBSGRENZEN

Seite
21 EINFOHRUNG . ... .o 2-2
22 FLUGGESCHWINDIGKEIT ..............000itineiin i, 2-3
2.3 FAHRTMESSERMARKIERUNGEN ........................cccovuinn.. 24
24 TRIEBWERK
241 MOTOR ..ottt et e e 2.5
2.4.2 SCHMIERSTOFF UNDKOHLMITTEL . ............c0vinennnnn ... 27
243 PROPELLER . ...\ttt e e 2-10
25 MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE ................... 2-11
2.8 SONSTIGE INSTRUMENTENMARKIERUNG ........................... 2-11
27 MASSE(GEWICHT) ...ttt e, 2-12
28 SCHWERPUNKT . ... e e 2-12
29 ZULASSIGEMANOVER .................0oouiuiinnn i, 2-13
210 MANOGVERLASTVIELFACHE . ............ocouirie i, 2-14
211 BETRIEBSHOHE ... ... ... . i, 2-14
2192 FLUGBESATZUNG . ...........cotiiiiin e 2-14
243 BETRIEBSARTEN . ... ... ..ottt 2-15
244 KRAFTSTOFF ... ...ttt 2-16
215 WEITEREBETRIEBSGRENZEN ...................... e 2-16
2,16 HINWEISSCHILDER FURBETRIEBSGRENZEN . ........................ 2-17
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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2.1 _EINFOHRUNG

Abschnitt 2 des Flughandbuches beinhaltet die Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkierungen und
Hinweisschilder, die firr den sicheren Betrieb des Flugzeuges, seines Motors, der Standardsysteme
und der Standardausristung erforderlich sind. Die in diesem Abschnitt und in Abschnitt 9
angegebenen Betriebsgrenzen sind von Austro Control GmbH (ACG) anerkannt.

WARNUNG

Samtliche Betriebswerte miissen im Flugbetrieb innerhalb der
angegebenen zuldssigen Grenzen liegen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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. IGKEIT

ANMERKUNG
Bei den angegebenen Fluggeschwindigkeiten handelt es sich um IAS,

o~ Euseschwindgke

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutung fiir den Betrieb sind nachfolgend angefiihrt:

Oberhalb dieser Geschwindigkeit
diirfen keine vollen oder abrupten

Va Manbvergeschwindigkeil | 104 | 193 | Ruderausschiage ausgefihrt werden,
well die Struktur des Flugzeugs dabei
Gberlastet werden kénnte,

zuldssige Hochstgeschw. Diese Geschwindigkeit darf mit
Vre mit ausgefahrenen 81 150 | ausgefahrenen Klappen nicht
Kiappen Uberschritten werden.

Diese Geschwindigkeit darf nur in
v 2uliissige Hochstgeschw. 117 | 217 ruhiger Luft und dann nur mit

NO im Reiseflug &uBerster Vorsicht Gberschritten
werden.

! \ Diese Geschwindigkeit darf in keiner
v 2ulassige Hochstgeschw. 161 | 208 Betriebsart Gberschritten werden und
NE bei ruhigem Wetter der Ruderausschiag darf nicht mehr
als 1/3 betragen.

Uberziehgeschwindigkeiten: siehe Kapitel 5.3

Geschwindigkeit des besten Steigens:  siehe Kapitel 4.4.8

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
/o 4.01.20 17 Mar 1989 2-3
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2.3 FAHRTMESSERMARKIERUNGEN
Diefolgende Tabelle gibt die Fahrtmessemmarkierungen und die Bedeutung der verwendeten Farben
an:
Weilter Bogen 38-81 70-150 | Betriebsbereich fur ausgefahrene Klappen
Griiner Bogen 43-117 | 80-217 | Nommaler Betriebsbereich
Vorsichtsbereich - “Nur bei ruhiger Luft":
In diesem Bereich darf bei starker Turbulenz
Gelber Bogen 17-161 | 217-208 | ot geflogen und Manéver diirfen nur mit
Vorsicht durchgefiihrt werden.
e Zulassige Héchst-geschwindigkeit fiir alle
Roter Radialstrich 161 288 Betriebsarten (vig)
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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2.4 TRIEBWERK

24.1 MOTOR

Motorhersteller: Bombardier Rotax
Motor: 912 83

ANMERKUNG

Der Motor treibt den Propeller Gber ein Untersetzungsgetriebe mit
dem Verhdlinis 2,43:1 an. Der Drehzahlmesser zeigt die
Propellerdrehzahlen an. Deshalb sind in diesem Handbuch, im
Gegensatz zum Motorhandbuch, alle Drehzahlen als Propeller-

drehzahlen angegeben.

Motorbetriebsgrenzen
Startleistung (5 min): 73,5 kW/ 100 PS
Max. zul. Startdrehzahl: 2385 RPM
Max. Dauerleistung: 69 kW /94 PS
Max. zul. Dauerdrehzaht: 2260 RPM
Leerlaufdrehzahl: 600 - 800 RPM

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen
Zytinderkopflemperatur
Maximum: 135°C
i
Maximum: 50 °C
Minimum: <25 °C

Bei AuBentemperaturen unter -25 °C ist der Motor vorzuwarmen.

Kraftstoffspezifikati

siehe Kapitel: 2.14

WICHTIGER HINWEIS
Bei héherer Zyfinderkopf- oder Oltemperatur beim Abstellen ist ein
kurzer Kihllauf erforderiich, um durch Nachheizen nach dem
Abstellen Dampfblasenbildung im Zylinderkopf zu vermeiden,

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug
4.01.20 17 Mar 1999

Seite
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2.4.2 SCHMIERSTOFF UND KUHLMITTEL

a) Schmierstoff
Marken Motorrad-Motorendle mit Getriebezusétzen.

WICHTIGER HINWEIS

Es darf kein Flugmotorend! verwendet werden!

Olspezifikation
- Nur nach dem AP| System mit “SF” oder "SG" bezeichnete Ole verwenden!

- Da auch die hochbelasteten Getriebezahnriider geschmiert werden miissen, sind
Hochleistungs-Motorradschmiersle mit besonderer Getriebeschmierkapazitét erforderfich.

- Wegen der eingebauten Reibungskupplung sind Ole mit “friction modifier” -Zusétzen ungeeignet,
da diese Rutschen im Normalbetrieb verursachen kdnnen.

- Hochleistungs- 4-Takt-Motorraddle erfilllen die gesteliten Anforderungen. Diese Ole sind
iiblicherweise keine additivierten Mineraldle, sondern teil- oder volisynthetisch hergestellt.

- Im Allgemeinen sind Dieselmotorendle wegen nicht ausreichender Hochtemperatureigenschaften
und Kupplungsrutschen ungeeignet.

WICHTIGER HINWEIS

Bei Betrieb mit AVGAS 100 LL sind folgende Wartungsarbeiten
spétestens alle 50 Betriebsstunden notwendig:

- Olfiiter wechseln

- Ol wechseln

- Olstandskontrolle
weiters ist zu beachten:

- Vermeidung von anhaltender Vergaservorwémmung

- Vermeidung von ldngerem Leeraufbetrieb

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Die Viskositit ist laut nachstehender Tabeile den klimatischen Bedingungen anzupassen.
| Einbereichséle sind zu vermeiden.

Klima Mehrbereichs-0le
climatic multi-grade oils
conditions|

tropisch

(tropical)

Qlo
ol A
HEAE
8 23|
w
*|S ?— § g als
sapys wijwio 2 3
gemiBigt < (<] E E
(temperate) @10 |u
a4«
7] O
- -0
arktisch
(arctic) —
O
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Temporére Revision

AIRCRAFT KiihImitteldnderung

Betroffene Kapitel:
Kiihimittel
Kiithimittelinhalt:
Minimum 1241
Maximum d2.0l
Behalterinhalt:
Minimum 10,11
Maximum 10,21

ANMERKUNG

Der Kiihimittelstand des Behélters wird iiber Markierungen am MeRstab

angezeigt. Erhebliches Uberfilllen des KihImittelbehalters kann zum
Uberlaufen desselben im Betrieb filhren.
Bei véllig leerem Kihlmittelbehalter ist auch der Kiihimittelstand im

Verteilergfal auf dem Motor zu tiberpriifen.

Qualitativminderwertige Kuhlflissigkeit

WICHTIGER HINWEIS

kann zu Ablagerungen im

Kiihlsystem und damit zu einer Verschlechterung der Kiihlung fiihren.

‘EVANS NPG+" oder ein gleichwertiges Kihimittel muft unverdiinnt und ohne
Zuséatze verwendet werden.

WICHTIGER HINWEIS

Bei Verwendung von NPG+ darf dem Kiihlsystem keinesfalls Wasser oder

wasserhaltiges Kihimittel beigemengt werden!

WICHTIGER HINWEIS

Den Angaben des Kihimittelherstellers ist unbedingt Folge zu leisten!

Dok. Nr. 4,01.01
Dok. Nr 4.01.20

TR-MAM-20-259

29 Mar 2006

1-7a
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Oldruck

Minimum: 0,8 bar
Maximum: 7,0 bar (Beim Kaltstart kurzzeitig zuldssig)
Nomal: 2,0 bis 5,0 bar
Oltemperatur

Minimum: 50 °C
Maximum: 130 °C
Giinstigste Betriebstemperatur: ca. 80-110°C
Qlinhalt

Minimum: 2,01
Maximum: 3,01

b} Kiihimittel

Es ist ausschiieBlich “GLYSANTIN" der Firma BASF verdiinnt mit ca 40% bis 50% Wasser zu
verwenden. Bei Dampfblasenbildung nach dem Abstellen kann der Frostschutzantell graduell erhéht
werden. Bei AuBentemperaturen unter -15°C ist eine Mischung von 20% Wasser zu 80%
Frostschutzmittel zu verwenden; damit wird ein besonders niedriger Gefrierpunkt erzielt.

WICHTIGER HINWEIS

Qualitativ minderwertige Kihiflissigkeit kann zu Ablagerungen im
Kithisystem und damit zu einer Verschlechterung der Kuhlung

flihren.
Kah!mittelinhalt
Minimum: 241
Maximum: 251
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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H g U gra 42

Minimum: 0,11
Maximum: 021
24.3 PROPELLER
Propeilerhersteller Hoffmann
Propellerbezeichnung HO-V352F/170FQ oder HO-V352F/C170FQ
Propellerdurchmesser 1,70 m
Propetlerblattwinke! (0,75R) 15°-35°
Propellerdrehzahlaranzen
Start (max. 5 min): 2385 RPM
Max. Dauerdrehzahl: 2260 RPM

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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2.5 MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der Triebwerksinstrumente und die Bedeutung der
verwendeten Farben an.

Drehzahl-

600-2263 RPM | 2263-2385 RPM 2385 RPM
messer

Oltemperatur-
anzeige
2Zylinderkopf-
temperatur- 135 °C
anzeige
Oldruck- 0,8-2,0 bar
0,8 bar 2,0-5bar 7 bar
anzeige 5-7bar

Kraftstofimengen-
anzeige

50 °C 50-130 °C 130 °C

Ansaugdruck-
anzeiger

2.6 SONSTIGE INSTRUMENTENMARKIERUNGEN

Keine

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1899 2-11
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2.7 MASSE (GEWICHT)

Hdchstzulassige Startmasse: 730 kg

Héchstzuldssige Landemasse: 730 kg

Leermasse: Siehe Abschnitt 6
Héchstzuladung im Gepéackraum: 20 kg (Nur mit Gepéacknetz)
Hochstzuladung (inkl. Kraftstoff): s. Wigebericht (S. 6-4 )
Hachstzuladung im Sitz: 110 kg

Fléchenbelastung bei héchster Starimasse: 62,80 kg / m?

Leistungsbelastung bej hdchstzul. Startmasse: 9,91 kg / KW bzw. 7,30 kg / PS

~

WARNUNG

Ein Uberschreiten der Massengrenzen fithrt zur Uberlastung des
Flugzeuges sowie zur Verschlechterung von Flugeigenschaften
und Flugleistungen.

2.8 SCHWERPUNKT

Die Bezugsebene (BE) fur die Schwerpunktangaben steht senkrecht auf die Mittelachse der
Rumpfréhre. lhre Position in Lingsrichtung ist so definiert, dag sie die Flugelvorderkante an der
Wurzelrippe berGhrt, Verfahren zur horizontalen Ausrichtung sowie Angaben Uber die 2uldssige
Leermassenschwerpunktiage finden sich im Abschnitt 6.

Der Flugmassenschwerpunkt mus zwischen folgenden Grenzwerten liegen:

Vorderste Flugmassenschwerpunktlage: 250 mm hinter BE
Hinterste Flugmassenschwerpunktiage: 380 mm hinter BE
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 2-12
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WARNUNG

Ein Uberschreiten der Schwerpunktgrenzen vermindert die

Steuerbarkeit und Stabilitdt des Flugzeuges.

Das Verfahren zur Feststellung der Schwerpunktlage wird in Abschnitt 6 angegeben.

2.9 ZULASSIGE MANOVER

Das Flugzeug ist nach JAR-VLA Normalkategorie zugelassen.

Zugelassene Flugmansver:

a) Alle normalen Flugmanéver

b) Uberziehen (ausgenommen dynamisches Uberziehen)

c) Lazy Eights, Eintrittsgeschwindigkeit: 116 kis (215 km/h)
Chandelles, Eintrittsgeschwindigksit: 116 kis (215 km/h)
Steilkurven mit einer Querneigung von nicht mehr als 60°

ANMERKUNG

Kunstflug sowie Flugmanéver mit mehr als 60° Schriglage sind

nicht gestattet.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 2-13
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2.10 MANOVERLASTVIELFACHE

Tabelle der strukturellen Hichstlastvielfachen:

Positiv 44 44 20
Negativ 2,2 2,2 0

WARNUNG
Ein Uberschreiten der Hochstlastvielfachen fihrt zu einer
Uberlastung des Flugzeuges. Gleichzeitige Vollausschlige von
mehr als einem Steuerorgan kénnen auch bei Geschwindigkeiten

unterhalb der Mandvergeschwindigkeit zu einer Uberlastung der
Struktur fihren.

2,11 BETRIEBSHOHE

Das Flugzeug hat eine maximale nachgewiesene Betriebshéhe von 4000m.

2,12 FLUGBESATZUNG

Einsitzig darf das Flugzeug nur vom linken Sitz aus betrieben werden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug
4.01.20 17 Mar 1999
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2.13 BETRIEBSARTEN

Zugelassen sind Flige nach Sichtflugregeln VFR bei Tag.

Mindestausristung, Flug- und Navigaticnsinstrumente:
Fahrtmesser

Héhenmesser
Magnetkompass

Mindestausriistung, Triebwerksinstrumente:

Tankanzeiger
Oldruckanzeiger
Oltemperaturanzeiger
Tachometer

Zylinderkopfiemperaturanzeiger

Kraftstoffdruckwamleuchte

Ansaugdruckanzeiger

Unterspannungswamleuchte

Generatorwarnleuchte
Low Volt-Wamleuchte

Dok. Nr.

4.01.20

Ausgabe
17 Mar 1999

Rev. Nr.

Datum

Bezug

Seite
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DV 20 FHB AIRCRAFT

Kihlungskit

Betroffene Kapitel:

2.15 WEITERE BETRIEBSGRENZEN

Folgender Text wird hinzugefiigt:

I Motorkiihlung
]I Das Winter Shield mulk bei Bodenaussentemperaturen unter 0°C installiert werden.

| Das Cowling Baffle muR bei Bodenaussentemperaturen unter 0°C demontiert werden.

Dok. No. 4.01.20 TR-MAM-20-305 30-Jun-2009 Seite 2 - 16¢
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DV 20 FHB AIRCRAFT
Kiihlungskit

2.16 HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN

| Das folgende Hinweisschild ist am Winter Shield montiert:

REMOVE AT OUTSIDE
TEMPERATURES ON
GROUND ABOVE 0°C

(32°F)

Das folgende Hinweisschild ist am Cowling Baffle montiert:

INSTALL AT OUTSIDE

TEMPERATURES ON

GROUND ABOVE 0°C
(32°F)

Das folgende Hinweisschild wird am Instrumentenbrett montiert:

Bei einer Bodentemperatur uber 0°C muss das Cowling Baffle
installiert und das Winter Shield entfernt werden - siehe FHB

Dok. No. 4.01.20 TR-MAM-20-305 30-Jun-2009 Seite 2 - 16d
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DV 20 FHB AIRCRAFT D20-3110-00-00 &

Externer Generator

Betroffene Kapitel:

215 WEITERE BETRIEBSGRENZEN

Der Abschnitt “Landescheinwerfer und Positionslichter” wird wie folgt gedndert:

Landescheinwerfer und Positionslichter

Wenn die OAM 20-245 (externer Generator) nicht installiert ist, dirfen die
Landescheinwerfer und Positionslichter (soweit vorhanden) nur 10% der Motorlaufzeit
eingeschaltet sein, da sonst die Ladung der Batterie nicht gewahrleistet ist.

Dok. Nr. 4.01.20 LE:OAM20,258 30-Jun-2009 Seite 2 - 16
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2.14_KRAFTSTOFF

Kraftstoffinhalt

Gesamtfillmenge 791

Ausfliegbar 771

Krafistoffspezifikati

a) AVGAS 100LL

b)Tankstellenkraftstoff min 95 Oktan ROZ,
EN 228 Super
EN 228 Super Plus

MOGAS geméaR BAZ-ErlaR ZI. 6412-11/16-83

2.15 WEITERE BETRIEBSGRENZEN

Landeschel fe | Positionslicht
Landescheinwerfer und Positionslichter (soweit vorhanden) diirfen nur 10 % der Motorlaufzeit

eingeschaitet sein, da sonst die Ladung der Batterie nicht gewdhrleistet ist.

Dok. Nr.

4.01.20

Ausgabe
17 Mar 1999

Rev. Nr.
1

Datum
06 Sep 1999

Bezug Seite
2-16
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2.16_ HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN

Im Flugzeug sind folgende Hinweisschilder angebracht:

(a) linkes Instrumentenbrett:

Mandvergeschwindigkeit: v, = 104kts.

Dieses Flugzeug ist eingestuft als Leichtflugzeug und nur fiir Tag-Sichtflug

ohne Vereisungsbedingungen zugelassen. Alle Kunstflugmanover,
einschlieRlich beabsichtigtem Trudeln, sind verboten. Weitere
Betriebsgrenzen sind dem Flughand-buch zu entnehmen.

Rauchen
verboten

(b) rechtes Instrumentenbrett:

Cyl. max.
135 °C
_ Gener.
Ol max. Contr.
130 °C Fuel

Quantity

Oldruck

Cil Press
ausfliegbar
771

auf den Instrumenten

Engine
Start

Battery
Main CB

neben den Sicherungen

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 1 06 Sep 1999 2-17
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START-CHECK LO/V

. Beladeplan beachtet
. Hauptbolzen gesichert
. Brandhahn AUF
. Kraftstoffvorrat kontrolliert
. Haube verriegelt
. Richtig angeschnalit
. Propellercheck
- Magnetencheck & am Instrumentenbrett oder auf der
- Flugelklappen T/O Mittelkonsole iiber den Leistungshebeln
p— 10. Ruder freigéngig
11. Trimmung kontrolliert
12. Parkbremse geltst

A uber der Unterspannungs-
vorwarnleuchte

1
P
3
4
5
6
7
8
)

(c) mittleres Instrumentenbrett:

ON ON ON

Battery Avionics Ic QDR Flaps
Fuel  Position acL Landing

Gener. :rl;esl Pump  Lights Light At Gyro Dir. Gyro Turn Ind.

an den Schaltern und Sicherungsautomaten

m am Landeklappen-Steuergerat

~ .S

LDG

i
CHECK vor dem Start: , .
= HAUBE BEIDSEITIG VERRIEGELT in der Nahe des Ziindschlosses

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 2 12 Nov 2001 MSB 20-39 2-18
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(d) unter dem mittleren Instrumentenbrett:

Kabinen- Choke Parkbremse
heizung ziehen - EIN ziehen
ziehen - EIN

(e) auf der Mittelkonsole an den Leistungshebeln (Throttle-Quadrant):

Vollgas
AUS Vergaservorwdrmung EIN Prop.
Leerlauf
() am Trimmknopf:
Kopflastig Trimmung Schwanzlastig

(g) an den Bremsflissigkeitsbehaltern an den Pedalen des Copiloten:

Hydraulic
Fluid 4

(h) am Brandhahn (an der Seite des Mitteltunnels im linken Furaum):

Brandhahn AUF

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 1 06 Sep 1999 2-19
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(i) an den Liiftungsdiisen links und rechts an der Bordwand:

(k) im Gepéckraum:

Gepédck, max. 20 kg,

nur mit Gepidcknetz

() an der ELT-Halterung:

ELT

ON - OFF - AUTO

4.01.20 17 Mar 1999 1

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr.
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3.1 EINFOHRUNG

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Checklisten sowie die Beschreibung der empfohtenen
Verfahren bei eventuell eintretenden Notfillen. Motorausfall oder andere flugzeugbedingte Notfille
sind héchst unwahrscheinlich, wenn die vorgeschriebenen Verfahren zur Vorflugkontrolle und
zur Instandhaitung eingehalten werden.

Falls dennoch ein Notfall eintritt, soliten die hier angegebenen Richtlinien beachtet und angewandt
werden, um das Problem zu beheben.

Da es nicht méglich ist, aile Arten von Notfallen vorherzusehen und im Flughandbuch zu
berlicksichtigen, sind Kenntnisse (iber das Flugzeug sowie Wissen und Erfahrung des Piloten
bei der Lésung von auftretenden Problemen unumgénglich.

Triebwerksausfall nach dem Abheben

(Fligelklappen in Startstellung) 5 1o

Gleitfluggeschwindigkeit fiir besten Gleitwinkel

(Klappen in Startstellung)

bei einer Flugmasse von: 730 kg 70 130

bei einer Flugmasse von: 600 kg 64 118

Vorsorgtiche Landung

(mit Triebwerksleistung, Fligelklappen in Landestellung) 54 100

Notlandung mit Triebwerksstillstand

(Fligelklappen nach Bedarf) % 1o
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.2,1 TRIEBWERKSSTORUNG AM BODEN
1. Gashebel LEERLAUF
2. Bremsen nach Bedarf
3.2.2 TRIEBWERSSTORUNG WAHREND DES STARTS
L TRIEBWERKSLEISTUNG NICHT AUSREICHEND
1. Geschwindigkeit 59 kts / 110 kmv/h
2. Gashebel vorne
3. Vergaservorwdrmmung AUS (vomne)
4, Choke AUS (gedrickt)
5. Brandhahn OFFEN
6. Zindschalter BOTH
7. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
8. Propellerverstellhebel max. Drehzah!
WARNUNG
L&kt sich die Stdrung nicht sofort beheben und gibt der Motor keine
brauchbare Leistung mehr ab, so ist unter einer Héhe von 300 ft
Gber Grund eine Geradeauslandung durchzufithren.
Vor dem Aufsetzen:
9. Brandhahn ZU
10. Ziindschalter (Zindung) OFF
11. Batterie-’Hauptschalter AUS
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1989 3-3
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L TRIEBWERK STEHT

Notlandung entsprechend Punkt 3.6.4 NOTLANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK
durchfihren.

3.2.3 TRIEBWERKSSTORUNG IM FLUG
L. RAUH LAUFENDES TRIEBWERK:
1. Vergaservorwdrmung EIN (hinten)
2. Etektrische Kraftstoffpumpe EIN
3. Magneten prifen, BOTH
4. Gashebel Stellung beibehalten
5. Keine Verbesserung Leistung auf minimal erfforderliche reduzieren,
sobald wie maglich landen.
1L ABFALL DES QLDRUCKES

1. Oltemperatur priifen
2.a  Wenn Oldruck unter griinen Bereich abfélit und Oltemperatur normal:
- Landung auf nachstgelegenen Flugplatz

2b  Wenn Oldruck unter griinem Bereich mit ansteigender Oltemperatur:
- Motorteistung auf minimal erforderliche reduzieren
- sobald wie méglich landen
- dabei permanent auf Motorausfall und Notlandung vorbereitet sein

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 3-4
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1. Elektrische Kraftstoffpumpe einschaiten
2. Wenn Krafistoffdruckwamleuchte nicht erlischt:
- sobald wie méglich landen
- permanent auf Motorausfall und Notlandung vorbereitet sein.

Solange eine Geschwindigkeit (IAS) von 54 kis. / 62 mph / 100 knvh nicht unterschritten wird,
dreht sich der Propeiler im Windmillling weiter.

1. Geschwindigkeit (IAS) 70 kts / 130 km/h
2. Fliigelklappen Startstellung

3. Propellerverstellhebel max. Drehzah!
4. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN

5. Zindschalter BOTH

6. Brandhahn OFFEN

7. Gashebel 2 ¢m nach vom

Wenn Triebwerk innerhalb von 10 Sekunden nicht anspringt:

Kaltstart:
8. Gashebel Leerlauf
9. Choke EIN (gezogen)
10. Zindschalter START
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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1. Elektrische Verbraucher

2. Hauptschalter

3. Propellerverstellhebel

4. Elektrische Kraftstoffpumpe

5. Gashebel
Kaltstart
warmer Motor

6. Chcke

Kaltstart
warmer Motor
7. Zindschalter

max. Drehzah!
EIN

Leerlauf
2 cm nach vomn

EIN (gezogen)
AUS (gedrickt)
START

ANMERKUNG

Durch Andriicken des Flugzeugs auf ca. 200 km/h kann der Motor
ebenfalls gestartet werden. Ein Héhenbedarf von ca. 10060 . / 300 m
muB dabei einkalkuliert werden.

Nach erfolgreichem Anlassen:
8. Oldruck prifen
9. Choke AUS (gedriickt)
10. Elektrische Verbraucher nach Bedarf EIN
11. Oltemperatur prifen
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.4 BRAND

1, TRIEBWERKSBRAND BEIM ANLASSEN AM BODEN

1. Brandhahn
2. Gashebel

3. Batterie-/Hauptschalter

4. Zundschalter

5. Flugzeug sofort verlassen

2v
VOLLGAS
AUS

OFF

1. ELEKTRISCHER BRAND MIT RAUCHENTWICKLUNG AM BODEN

1. Batterie-/Hauptschalter

Wenn Triebwerk 1&uft:

2. Gashebel

3. Ziindschalter
4. Kabinenhaube
5. Feuerldscher

AUS

LEERLAUF

OFF

Sffnen

einsetzen - nach Bedarf

3.4.2 BRAND WAHREND DES STARTS

a.) wenn Startabbruch noch maglich ist:

1. Gashebel
2. Bremsen

LEERLAUF
einsetzen - so stark wie méglich - Flugzeug zum
Stilistand bringen

3. Nach dem Arhalten - weiter verfahren entsprechend Punkt 3.4.1 Brand am Boden.

Dok. Nr.
4.01.20

Ausgabe
17 Mar 1999

Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.7
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b.) wenn Startabbruch nicht mehr méglich ist:
1. Geeignetes Notlandefeld wéhlen
2. Geschwindigkeit (IAS) 59 kts. / 110 kn/h
3.Flogelklappen TIO
4. Brandhahn 2V
5. Gashebel VOLLGAS
6. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS
7. Kabinenheizung AUS
8. Batterie-/Hauptschalter AUS
9. Notlandung durchfithren
3.4.3 BRAND M FLUG
L TRIEBWERKSBRAND IM FLUG
1. Geschwindigkeit (IAS) 70 kts / 130 km/h
2. Flagelklappen TIO
3. Brandhahn ydU}
4. Gashebel VOLLGAS
5. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS
6. Kabinenheizung AUS
7. Batterie-/Hauptschalter AUS
8. Notlandung durchfithren
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1989 3-8
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E G 1
1. Batterie-/Hauptschalter AUS
2. Kabinenheizung AUS
3. KabinenbelGflung AUF

4. Feuerldscher erst dann einsetzen, wenn Rauchentwickiung richt geringer wird

WICHTIGER HINWEIS

Bei Benlitzung des Feueridschers ist die Kabine zu belliften!

Falls das Feuer erloschen ist, und elektrischer Strom filr die Fortsetzung des Flugs benétigt wird:

5. Avionikhauptschalter AUS
6. Elekirische Verbraucher AUS
7. Batterie-/Hauptschalter EIN
8. Avionikhauptschalter EIN
9. Funkgerét EIN

10. Scbald wie méglich landen

11l KABINENBRAND IM FLUG
1. Batterie-/Hauptschaiter AUS
2. Kabinenbeltftung AUF
3. Kabinenheizung AUS
4. Feuerldscher einsetzen
5. Sobald wie mégiich landen

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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3.5 GLEITFLUG
1. Flagelklappen TIO
2. Geschwindigkeit (IAS)
bei 730 kg: 70 kts / 130 km/h
bei 600 kg: 64 kts / 118 km/h
3. Gleitzahl: 14,

d.h. bei 1000 ft. /305 m Gber Grund betrégt die Gleitstrecke bei Windstille 4,3 km.
ANMERKUNG

Die Gleitstrecke aus 1000 ft. Hohe verldngert sich fir je 10 kts.
Riickenwind um 0,6 km. Die Gleitstrecke aus 1000 ft. Héhe verkirzt
sich fiir je 10 kts. Gegenwind um 0,7 km.

3.6 NOTLANDUNGEN

3.6.1 VORSORGLICHE LANDUNG

ANMERKUNG

Eine derartige Landung wiére als AuBernlandung nur dann
erfordertich, wenn der begritndete Verdacht besteht, daf durch
Mangel am Flugzeug oder dessen Systemen vor Erreichen des
Zielflugplatzes infolge Betriebsstérungen oder aus Wettergriinden
eine Geféhrdung fiir Flugzeug und Insassen nicht ausgeschlossen
werden kann.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4,01.20 17 Mar 1999 3-10
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1. Geeignetes Landefeld suchen, dabei besonders auf Windrichtung und Hindemisse im

Anflugsekior achten.
2. Sinkflug einleiten
3. Gashebel nach Bedarf
4. Trimmung nach Bedarf
5. Fligelklappen nach Bedarf, dabei zuldssige Geschwindigkeit
beachten
/ \ 6. Ausgewithltes Landefeld in niedriger Hohe nicht unter 350 ft. / 100 m iUber Grund
{iberfliegen, um eventuelle Hindemisse erkennen zu kdnnen (Leitungen, Weidez&une,
Grében, etc.)
Endanflug
7. Gashebel nach Bedarf
8. Propellerverstelthebel voll vome
9. Vergaservorw@rmung EIN
10. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
11. Fltgelklappen LANDING
12. Geschwindigkeit 59 kts / 110 km/h
Aufsetzen
- mit Mindestgeschwindigkeit, dabei das Bugrad so lange wie mdglich Giber dem Boden halten
Nach dem Aufsetzen:
13. Brandhahn ydV}
14. Zundschalter OFF
15. Batterie-/Hauptschalter AUS
ANMERKUNG
Wenn keine ebene Landefliche gefunden wird, ist eine Landung
hangaufwérts nach Méglichkeit vorzuziehen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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1. Endanflug mit Fliigelklappen in Landestellung

2. Das Flugzeug an der dem defekten Reifen gegeniberliegenden Begrenzung der
Landebahn aufsetzen, um Richtungsénderungen, die wihrend des Ausrollens durch
den defekten Reifen zu erwarten sind, innerhalb der Landebahn komrigieren zu knnen.

3. Landung mit leicht in die Richtung des unbeschidigten Reifens hangender Fldche. Nach
f‘\ dem Aufsetzen ist das Bugrad so rasch wie méglich an den Boden zu bringen, wodurch
eine bessere Steuerbarkeit wihrend des Ausrollens gewdhrieistet ist.
4. Zur Entlastung des schadhaften Reifens ist wihrend des Ausrollens ein voller
Querruderausschlag in Richtung des unbeschédigten Reifens zu geben.

3.6.3 LANDUNG MIT DEFEKTEN RADBREMSEN

Im allgemeinen ist es zu empfehlen, auf Gras zu landen, um die Landerolistrecke aufgrund des
héheren Widerstands auf Gras zu verk(irzen.

Nach dem Aufsetzen:
1. Ziindschalter OFF
2. Batterie-/Hauptschalter AUS

/"™ 384 NOTLANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK

1.Fldgelklappen nach Bedarf
2. Geschwindigkeit (IAS) 59 kts / 110 kmvh
3. Brandhahn 2y
4. Zindschaiter OFF
5. Batterie-/Hauptschaiter AUS
-
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1899 3-12
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Notverfahren
Cl TRUD!
1. Gashebel LEERLAUF
2. Seitenruder Vollausschlag gegen Trudelrichtung
3. Steuerkniippel neutral
4. Seitenruder neutral
5. Fliagelklappen upP
6. Hohenruder vorsichtig zieshen

Flugzeug aus dem Bahnneigungsflug in die Normalfluglage bringen. Dabel hdchstzulassige

Fluggeschwindigkeit v, nicht tberschreiten.

ANMERKUNG

Unbeabsichtigtes Trudeln ist aufgrund der sehr guten Langsamflug- und
Stabdfititseigenschafien des Flugzeuges sowohl im Steig-, Reise- und Sinkflug
als auch im Kurvenflug nicht zu erwarten, wenn die
Mindestfluggeschwindigkeit nicht unterschritten wird und die
Flugmassenschwerpunkilage innerhalb der zuléssigen Grenzwerte liegt.
Beabsichtigtes Trudeln ist mit diesem Flugzeug nicht zuldssig.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1998 3-13
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Notverfahren

Vereisungsgebiet verlassen (durch Andem der FlughShe oder Umkehren, um Zonen
mit hSheren Aulentufttemperaturen zu erreichen.
Durch fortgesetztes Bewegen aller Ruder deren Géngigkeit erhalten

Kabinenheizung EIN
Drehzahl erhthen, um Eisansatz an den Propellerblattern zu
vermeiden (hdchstzuldssige Drehzahl beachten !)
Vergaservorwiénmung EIN
WICHTIGER HINWEIS

Bei Eisansatz an der Fligelvorderkante erhéht sich die
Uberziehgeschwindigkeit!

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1989 3-14
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DV 20 FHB AIRCRAFT D20-3110-00-00 &

Externer Generator

3.8.2. STORUNGEN IM ELEKTRISCHEN SYSTEM

Der Abschnitt “ll. UNTERSPANNUNGSHINWEISLEUCHTE LO/V - LAMPE” wird wie
folgt gedndert:

Il. UNTERSPANNUNGSHINWEISLEUCHTE, LO/V - LAMPE (ODER LOW VOLTS-
WARNLAMPE)

Diese Kontrollampe leuchtet bei einer Unterschreitung der Bordspannung (13,75 V) bei
12,50 V auf.

Wenn die OAM 20-244 (Instrumentenbrett Version D20-3110-00-00) und OAM 20-245
(externer Generator) installiert sind, leuchtet die Kontrollampe bei einer Unterschreitung
der Bordspannung (etwa 14 V) bei 12,75 V auf.

Die moglichen Grunde sind:

— Storung in der Stromversorgung
— zu niedrige Drehzahl

— zu viele Verbraucher

TR-OAM-20-244
Doc. No. 4.01.20 30-Jun-2009 Seite 3 - 15a
& 20-245
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DV 20 FHB AIRCRAFT D20-3110-00-00 &

Externer Generator

a) LO/V- LAMPE oder LOW VOLTS- Warnlampe leuchtet am Boden

1l Drehzahl 1200 RPM
2 Landescheinwerfer ausschalten
3. Positionslichter ausschalten
4, Ampéremeter prufen

51 Wenn die LO/V- Lampe oder die LOW VOLTS-

Warnlampe weiterleuchtet und
Amperemeter (-) = links Flugvorhaben abbrechen

b) LO/V- LAMPE oder LOW VOLTS- Warnlampe leuchtet wahrend des Fluges:

Landescheinwerfer prifen aus
24 Amperemeter prifen:

Wenn die LO/V-LAMPE oder die LOW VOLTS-

Warnlampe weiterleuchtet und Ampéremeter

(-) = links:

Verfahren 3.8.2 |. Generatorfehler befolgen

c) LO/V-LAMPE oder LOW VOLTS- Warnlampe leuchtet wahrend der Landung:

Nach der Landung entsprechend a) verfahren

Dok. Nr. 4.01.20 IO A2 30-Jun-2009 Seite 3 - 15b
gk & 20-245 S '
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Notverfahren

3.8.2 STORUNG IM ELEKTRISCHEN SYSTEM
R [of (8] U TRIEBWER

1. Amperemeter prifen
wenn Zeiger links vom 0-Punkt (-):
- alle Verbraucher, die nicht fir eine sichere Durchfithrung des Fluges bendtigt werden,
ausschaiten.
- auf néchstgelegenem Flugplatz landen.

ANMERKUNG

Bei mittlerem Batterieladezustand kann mit einer Versorgung von
Funkgerat und Ausfahren der Landeklappen fir mindestens eine
Stunde gerechnet werden.

1L UNTERSPANNUNGSHINWEISLEUCHTE, LO/V - LAMPE

Diese Kontrollampe leuchtet bei einer Unterschreitung der Bord-spannung (13,75 V) bei 12,50 V
auf.
Die mdglichen Griinde sind:

-Stdrung in der Stromversorgung

-zu niedrige Drehzahl

-zu viele Verbraucher

a) LofV-Lampe leuchtet am Boden

Drehzahl 1200 RPM

Landescheinwerfer ausschalten

Positionslichter ausschalten

Amperemeter prifen
Wenn Lo/V-Leuchte weiterleuchtet und Amperemeter (-) = links

Flugvorhaben abbrechen
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1989 3-15
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b.) Lo/V-Leuchle leuchtet wihrend des Fluges
Landescheinwerfer prifen aus
Amperameter prifen:

Wenn Lo/V-Leuchte weiterleuchtet und Amperemeter (-) = links
-Verfahren 3.8.2 I. Generatorfehler befolgen

-nach der Landung entsprechend a.) verfahren

1. FLOGELKLAPPENANTRIER

Fehler in Positionsanzeige oder Funktion:
- Positionskontroile der Fliigetklappen per Sichtprilfung
- Geschwindigkeit im weien Bereich
- Alle Klappenschalterstellungen durchtesten, da die beiden Klappenendstellungen sehr
ausfallsicher sind

Je nach verfiigbarer Klappenstellung, gedndertes Landeanflugverfahren
a) Nur UP verfugbar:
Anfluggeschwindigkeit um 5 kts erhdhen,
Schleppgaslandung mit flachem Anflugwinkel

b) Nur T/0O verfugbar:
normale Anfluggeschwindigkeit, Schleppgaslandung mit flachem Anflugwinkel

¢) Nur LDG verfugbar:
normale Landung

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 3-16
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IV. ANLASSER

Anlasser klinkt nach dem Anlassen des Motors nicht aus:

1. Gashebel Leerlauf
2. Zandschalter OFF

jegliches Flugvorhaben abbrechen!

3.8.3 STORUNG IM AVIONIK-SYSTEM
L. KEIN FUNKEMPFANG BE| BETRIEBSBEREITEM GERAT:
priifen, ob die Sprechtaste verhéngt ist - Lautsprecher prifen (Squelch kurz deaktivieren)

wenn vorhanden:
Headsets verwenden

11 SENDEN BE| BETRIEBSBEREITEM GERAT NICHT MOGLICH;

- eingestelite Frequenz Gberprifen,
- Mikrophon iberpriifen, fails vorhanden anderes Mikrophon verwenden (Headset)

Sollte die Stérung nicht beseitigt werden kdnnen:
- ggf. den Transponder auf "COM FAILURE" Code einstellen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 3-17
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ABSCHNITT 4
NORMALE BETRIEBSVERFAHREN
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DV 20

FLUGHANDBUCH

Normalverfahren

4.1_EINFUHRUNG

Abschnitt 4 beinhaltet Checkdisten und beschreibt erweiterte Verfahrensschritte fir den normalen
Betrieb des Lufifahrzeuges. Normalverfahren und, soweit erforderfich, erg&nzende Informationen
in Verbindung mit der Verwendung von Zusatzausristung, werden im Abschnitt 9 beschrieben.

Sofem nicht anders angegeben, gelten die nachfolgenden Geschwindigkeitswerte fir die
hdchstzuléssige Start- und Landemasse, sie knnen aber auch bei geringeren Flugmassen

angewandt werden.

Steigfluggeschwindigkeit bei
normalem Start bis 15 m
Hindemis

58

108

Geschwindigkeit fiir bestes
Steigen in Meereshéhe v,
(Flagetklappen T/0)

65

120

Geschwindigkeit fir besten
Steigwinkel in Meereshdhe v,
(Flzgetkiappen T/0)

108

Dok. Nr. Ausgabe
4.01.20 17 Mar 1999

Rev. Nr.

Datum

Bezug

Seite
4-2
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FLUGHANDBUCH

Normaiverfahren

Anfluggeschwindigkeit fir
normate Landung
Flugelklappen Landestellung

59

110

Mindestgeschwindigkeit beim
Durchstarten Fligelklappen
Start- oder Landestellung

51

95

Hdchste nachgewiesene
Seitenwindgeschwindigkeit
bei Start und Landung

15

27

‘REISEFLUG

Hochstzuldssige
Geschwindigkeit bei
Turbulenz vy,

117

217

Héchstzulassige
Geschwindigkeit fir volle
Ruderausschlédge v,

104

193

Héchstzuldssige
Geschwindigkeit mit
ausgefahrenen Fligelklappen

Vrg

81

150

4.3

BEWUSST FREIGELASSEN

Dok. Nr. Ausgabe
4.01.20 17 Mar 1999

Rev. Nr.

Datum

Bezug

Seite
4-3
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Externer Generator

4.4.1. VORFLUGKONTROLLE

Im Abschnitt “Il. INNENKONTROLLE” wird Punkt o) wird wie folgt gedndert:

I. INNENKONTROLLE

(o) Notsender (ELT) betriebsbereit oder ARM

Dok 4.01.20 30-Jun- =
3 g 0 2009 Seite 4 - 4a
| u
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DV 20

AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren
H Cl -LISTE
4.4.1 L
L INNENKONTROLLE
a) Flugzeugpapiere prifen
b) Checkiiste vorhanden
c) Parkbremse ‘ setzen
d) Zitndschlisse! abgezogen
e) Kabinenhaube sauber, unbeschédigt
f) Sicherungen gedrickt
g) Batterie-/Hauptschalter EIN

h) Kontrolleuchte fir Kithimittelstand

Cowling abzunehmen.

Kontrollampe leuchtet fiir ca. 3 Sek. auf
und erlischt, wenn der Kiihimittelstand
im Verteilerbehalter in Ordnung ist

ANMERKUNG

Wenn die Kontrollampe fiir den Kiihimittelstand nicht erfischt, ist KGhimittel
im Verteilerbehéiter (mittig auf dem Motor) nachzufiiiien. Dazu ist die obere

WARNUNG

Der DruckverschiuB des Verteilerbehdlters muB idber eine Raste
verschiossen werden. Sicheren Sitz kontrollieren|

i) Kraftstoffmenge ausreichend

j) Batterie-/Hauptschaiter AUS

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1989 4-4
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FLUGHANDBUCH Normalverfahren
k) Gashebel Leerlauf
) Propellerverstellthebel ganz vome
m) Vergaservorwéirmung AUS (vome)
n) Fremdkdrperkontroile durchgefithrt
o) Notsender (ELT) betriebsbereit
p) Hauptbolzen gesichert

q) Gepéck verstaut, Gepacknetz eingehangt
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 4-5
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH

Nomaiverfahren

0}
i
@j

RN

WICHTIGER HINWEIS

Unter Sichtprifung ist zu verstehen: Uberprifung auf

Beschadigungen, Risse, Delaminationen,  Spielfreiheit,
Kraftschlissigkeit, korekte Befestigung und aligemeinen Zustand;
bei Rudern zusitzlich Gangigkeit.

Dok. Nr.
4.01.20

Ausgabe Rev. Nr. Datum

Bezug
17 Mar 1999

Seite
4-6
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren
1. Linkes Hauptfahrwerk
a) Fahrwerksbugel Sichtprifung
b) Radverkleidung Sichtprifung
c) Reifendruck (2,3 bar) Gberprifen
d) Reifen, Rad, Bremse Sichtpriifung
e) Rutschmarken Sichtprifung
2. Linke Tragfiiche
a) Gesamte Flitgelflache Sichtprifung
b) Uberziehwamung prifen (an Bohrung saugen)
c) Pitot-Statiksonde sauber, Bohrungen offen
d) Randbogen, Massenausgleich Sichtprifung
e) Positionslicht Sichtprifung
f) Verankerung kontrollieren, getdst
g) Querruder Sichtpriifung
h) Flagelklappe Sichtprifung
3. Rumpfrdhre
a) Schale Sichtprifung
b) Tankbeliftung kontrollieren
¢) Tankdrain entwassem
d) Tankfillstand mit Tauchheber kontrollieren
4. Leitwerke
a) Flossen und Ruder Sichtpriifung
b) Verankerung an der Finne kontrollieren, getdst
c) Trimmruder Sichtprifung
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 4-7




%Diamond Temporire Revision
DV 20 FHB AIRCRAFT
Kiihlungskit

44 NORMALVERFAHREN CHECK-LISTE

4.4.1 VORFLUGKONTROLLE

1. AUSSENKONTROLLE SICHTPRUFUNG

7. Rumpfvorderteil
Folgendes wird hinzugefiigt:

b(1) Aussentemperatur am Boden priifen, das Winter Shield oder das Cowling Baffle
entsprechend der Temperatur installieren / entfernen. Auf korrekte Montage priifen.

Dok. No. 4.01.20 TR-MAM-20-305 30-Jun-2009 ] Seite 4 - 8a
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren

5. Rechte Tragfiéche

a) Gesamte Fliigelfidche Sichtpriffung

b) Flugelklappe Sichtpriffung

¢) Querruder Sichtprifung

d) Verankerung kontrollieren, geldst

e) Randbogen, Massenausgleich Sichtpriifung

f) Positionslicht Sichtprifung
6. Rechtes Hauptfahrwerk

a) Fahrwerksbilgel Sichtprifung

b) Radverkleidung Sichtpriifung

¢) Reifendruck (2,3 bar) Gberprifen

d) Reifen, Rad, Bremse Sichtprifung

e) Rutschmarken Sichtpriifung

7. Rumpfvorderteil

a) - Olstand

mittels Peilstab Uberprifen

ANMERKUNG
Merkbarer Verbrauch von Ol und Kithimittel tritt normalerweise nicht

auf. Nachfillen

ist daher erst bei

Unterschreiten des

Minimum-Standes notwendig und sinnvoll.

- Kithimittelstand im Vorratsbehélter zwischen Peilstabmarken, gegebenenfalls Kithimitte!
nachfillen

Seite
4-8

Dok. Nr. Rev. Nr. Datum

4.01.20

Ausgabe Bezug

17 Mar 1999
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b) Cowling Sichtpriffung

c) Lufteinldsse (sechs) frei

d) Propeiler Sichtprifung

Bodenfreitieit mind. 25 em

e) Spinner Sichtprifung

f) Bugfahrwerk Sichtprifung

g) Reifen und Rad Sichtprifung

h) Radverkleidung Sichtprifung

i) Reifendruck (1,8 bar) Uberprifen

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999

4-9




- Temporary Revision
DV 20 FHB %D’amond Einsteigen und Verlassen

AIRCRAFT

des Flugzeuges

4.4 NORMALVERFAHREN CHECK-LISTE

4.4.2 VOR DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKES

Punkt 4 wird wie folgt gedandert:
4. Kabinenhaube Geschlossen und verriegelt

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Anlassen des Motors muss die Kabinenhaube
geschlossen und verriegelt sein. Die Verriegelungshebel
mussen ganz nach vorne umgelegt werden.

Nach dem Anlassen des Motors muss die Kabinenhaube
geschlossen und verriegelt sein und bleiben, bis der Motor
wieder abgestellt ist.

Bei laufendem Motorist es den Piloten und den Passagieren
verboten, das Flugzeug zu besteigen oder zu verlassen.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-274 10-M&r-2008 4-10a
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.4, M ANLAS: S
1. Vorflugkontrolle durchgefahrt
2. Pedale eingestellt und verriegelt
3. Anschnallgurte anlegen und schiiefen

4. Kabinenhaube

5. Parkbremse

6. Steuerung

7. Brandhahn

8. Trimmung

8. Gashebel

10. Propellerverstellhebel

11. Vergaservorwémung

12. Hebelreibung, Throttle Quadrant
13. Avionikhauptschalter

14. Batterie-/Hauptschalter

15. Generatorwamlsuchte

16. Unterspannungshinweisleuchte
17. Kraftstoffdruckwamleuchte

geschlossen und verriegelt
setzen

freigangig

OFFEN

NEUTRAL

freigéngig, Leerlauf
freigéngig, ganz vorne
freigéingig, AUS (vomne)
eingestelit

AUS

EIN

teuchtet

teuchtet

leuchtet

ANMERKUNG

Kraftstoffdruckwamieuchte kann unter Umsténden erst nach
ca. 10 min Motorstilistand / Ausschalten der elektrischen

Kraftstoffpumpe ansprechen.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1989 4-10
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FLUGHANDBUCH Normalverfahren

D

1. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN (Pumpgerdusch hérbar)
2. Kraftstoffdruckwamleuchte AUS
3. Gashebel

- Kaltstart Leerlauf

- warmer Motor ca. 2 cm nach vome
4, Choke

- Kaltstart EIN (gezogen)

- warmer Motor AUS (gedrickt)

WARNUNG
In der Propellergefahrenzone dirfen sich keine Personen aufhaiten!

5. Zundschalter drehen bis START
6. Gashebe! max. 1500 RPM
7. Oldruck griner Bereich spétestens nach 10 Sekunden

WICHTIGER HINWEIS
Bei Oldruck unter 0,8 bar Motor nach 10 Sekunden sofort abstellen!

8. Generatorwarmleuchte AUS
9. Unterspannungshinweisleuchte AUS
10. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS
11. Kraftstoffdruckwamleuchte darf nach nicht angehen (10 Sek. warten)
12. Elektrische Krafistoffpumpe EIN
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 1 06 Sep 1999 4-11
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4.4.4 VOR DEM ROLLEN
1. Elektrische Verbraucher EIN nach Bedarf

2. Triebwerksuberwachungsinstrumente  Uberprifen
3. Flagetklappen
4. Avionikhauptschaiter

5. Fluginstrumente und Avionik

6. Parkbremse

voll aus- und einfahren (Anzeige- und Sichtkontrolle)
EIN

einstellen

i8sen

WICHTIGER HINWEIS

Den Motor bis zu einer Oltemperatur von mindestens 50 °C mit
1000 bis 1400 RPM warmlaufen lassen (auch beim Roilen

méglich).
445 ROLLEN
1. Bremsen prifen
2. Richtungssteuerung prifen
3. Fluginstrumente und Avionik prifen
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1989 4-12
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Vo STA
1. Parkbremse setzen
2. Anschnallgurte angelegt
3. Kabinenhaube geschlossen und verriegelt
4, Brandhahn prifen, OFFEN
5. TriebwerksOberwachungsinstrumente  im grinen Bereich
6. Kraftstoffvorratsanzeige aberprifen
7. Flagelklappen TIO
8. Trimmung MITTE
9. Ruder freigéngig
10. Gashebel 1600 RPM

11. Propellerverstellhebel
12. ZGndschalter

3 x voll ziehen, (Drehzahlabfall: 100 - 200 RPM)
LEFT-RIGHT-BOTH:

- Max. Drehzahlabfall: 150 RPM

- Max. Differenz: 50 RPM

13. Vergaservorwdrmung priifen, AUS

14. Gashebel Vellgas, 2300 RPM + 80 RPM

15. Parkbremse 18sen
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 4-13
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44.7 START

1. Elektrische Krafistoffpumpe prifen, EIN

2. Propellerverstelthebel max. Drehzah!

3. Gashebel Voligas (2300 RPM £ 80 RPM)

4. Hohenruder - beim Anrollen neutral

5. Richtung halten durch Seitenruder

ANMERKUNG

Bei Seitenwind kann die Seitensteuerung durch die
FuBspitzenbremsen unterstiitzt werden. Dabei ist zu beachten, dal
das Steuern mit den FuBspitzenbremsen die Startrolistrecke
veridngert.

Geschwindigkeiten (IAS):

6. Bugrad abheben 51 kts / 95 kmvh

7. Steigfluggeschwindigkeit 65 kts / 120 km/h

WICHTIGER HINWEIS
Zum Erzielen einer maglichst kurzen Startstrecke Gber ein 50 ft.
Hindemis: Abhebegeschwindigkeit 57 kts/ 105 km/h
Steigfluggeschwindigkeit 58 kts / 108 km/h
8. Propellerverstellhebel 2260 RPM (ab einer sicheren Flughdhe)
9. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1889 4-14
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werden, sobald eine sichere FlughShe erreicht ist.

4,48 STEIGFLUG

1. Propellerverstellhebel

2. Gashebel

ANMERKUNG
Aus Lé&rmgriinden solite die Drehzahl auf 2260 RPM reduziert

3. Trisbwerksiiberwachungsinstrumente

4, Flageiklappen

5. Fluggeschwindigkeit v

2260 RPM
Vollgas

im grinen Bereich

T/O (UP)

65 kts / 120 km/h

ANMERKUNG

Die v, reduziert sich mit zunehmender Héhe.

0-4000 ft
4000 - 7000 fit 63 117 67 125
7000 - 10000 ft 62 115
10000 ft 59 110
6. Trimmung nach Bedarf
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 4-15
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@ Diamond

AIRCRAFT

Temporare Revision
D20-3110-00-00 &

Externer Generator

4.4.9. REISEFLUG

Der WICHTIGE HINWEIS wird wie folgt gedndert:

WICHTIGER HINWEIS

1 Wenn OAM 20-245 (externer Generator) nicht installiert ist,
I dirfen die Positionslichter hochstens 50 % der Flugzeit
eingeschaltet werden.

Dok. Nr. 4.01.20

TR-OAM-20-244
& 20-245

30-Jun-2009

Seite 4 - 16a
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren
4.4.9 REISEFLUG
1. Flagelklappen upP
2. Gashebel nach Bedarf
3. Propellerverstelthebel 1700-2260 RPM
- ANMERKUNG
‘ Giinstige Ansaugdruck/Drehzahl-Kombinationen finden sich in
Abschnitt 5.
4. Trimmung nach Bedarf
WICHTIGER HINWEIS
Positicnslichter max. 50 % der Flugzeit eingeschaltet lassen.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
/" "\ 4.01.20 17 Mar 1999 4-16
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AIRCRAFT

Temporare Revision
D20-3110-00-00 &

Externer Generator

4.4.11. LANDEANFLUG

Der WICHTIGE HINWEIS wird wie folgt geandert:

WICHTIGER HINWEIS

| Wenn OAM 20-245 (externer Generator) nicht installiert ist,
1 diirfen die Landescheinwerfer hdchstens 10 % der Flugzeit,
| langstens jedoch 5 min eingeschaltet werden.

Dok. Nr. 4.01.20

TR-OAM-20-244
& 20-245

30-Jun-2009

Seite 4-17a
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren
44,10 SINKFLUG
1. Hohenmesser einstellen
2. Gashebe! nach Bedarf
3. Propellerverstelihebel 1700-2260 RPM
4. Vergaservorwirmung nach Bedarf
WICHTIGER HINWEIS
zur Erzielung eines raschen Abstieges:

- Propellerverstellhebel 2260 RPM

- Gashebel Leerlauf

- Vergaservorwérmung EIN (hinten)

- Flagelklappe UP

- Geschwindigkeit 117 kts / 217 kmh
44,11 LANDEANFLUG
1. Geschwindigkeit max.81 kis / 150 km/h
2. Flagelklappen TI0
3. Timmung nach Bedarf
4. Gashebel nach Bedarf
5. Propellerverstelihebel max. Drehzahl
6. Vergaservorw&rmmung EIN
7. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
8. Flugelklappen LANDING
9. Anfluggeschwindigkeit 60 ks / 110 km/h

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 4-17
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren

WICHTIGER HINWEIS

Landescheinwerfer max. 10 % der Flugzeit, 1&ngstens jedoch 5 min
eingeschalten lassen.

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie 2.B. bei starkem Gegenwind, Gefahr von
Windscherungen oder Turbulenzen ist eine hbhere

Anfluggeschwindigkeit zu wéhlen.

4.4.12 DURCHSTARTEN

1. Propellerverstellhebel max. Drehzahl

2. Gashebel Vollgas

3. Vergaservorwérmung AUS

4. Flugelklappen T/0-

5. Fluggeschwindigkeit 58 kts / 108 km/h
4.4.13 NACH DER LANDUNG

1. Gashebel Leerlauf

2. Fligelklappen UP

3. Vergaservorwrmung AUS

4. Landescheinwerfer AUS

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 4-18
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Normalverfahren

4.4.14 ABSTELLEN DES MOTORS

1. Gashebel Leerlauf

2. Parkbremse setzen

3. Elektrische Krafistoffpumpe AUS

4. Avionikhauptschalter AUS

5. Zundschalter OFF
N 6. Batterie-/Hauptschalter AUS

ANMERKUNG

Bei Nachziindungen des Motors bei heien Wetterlagen und
Verwendung von MOGAS die Ziindung wieder einschalten, den
Choke ziehen und nach ca. 3 Sekunden Ziindung emeut
ausschalten.

1. ELT Priifen ob aktiviert

44,16 FLUG [M REGEN
2 ANMERKUNG
Die Flugleistungen werden bei Regen schlechter; dies gilt
insbesondere fir die Staristrecke und die maximale
Horizontalfluggeschwindigkeit. Der Einflu@ auf die
Flugeigenschaften ist nur gering. Flug durch sehr starken Regen
ist wegen der damit verbundenen Sichtbehinderung zu vermeiden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
— 4.01.20 17 Mar 1999 4-19
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ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN
Seite
SA EINFOHRUNG ... ... . ittt 5-2
A 5.2 BENUTZUNG DER LEISTUNGSTABELLEN UND -DIAGRAMME ... ........... 53
5.3 LEISTUNGSTABELLENUND-DIAGRAMME . ... .......................... 5-3
Bild 5.1: Fahrtmesserkorrektur .. ...... ... .. ... . i 5-3
Bild 5.2: Tabelle zur Leistungseinstellung . ............... ... ... ... ... 54
Bild 5.3: Druckhdhe - DichtehGhe .. ....... ... ... ... ... . oooiiiinaa, 5-6
Bild 5.4: Uberziehgeschwindigkeiten .....................ccccveunninn.. 5-7
Bild 5.5: Windkomponenten . ............ i i e e 58
Bild56:Startstrecke . .......... ... ... ... i i 59
Bild 5.7: Steigleistung/Betriebshéhe . ...................... ... .. ... ... 5-11
Bild 5.9: Reiseflug (wahre Fluggeschwindigkeit) .. ....................... 513
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Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Flugleistungen

5.1 EINFUHRUNG

Die Leistungstabelien und -diagramme auf den folgenden Seiten sind so dargestellt, dag sie
einerseits erkennen lassen, welche Leistungen Sie von lhrem Flugzeug erwarten kdnnen, und
daR sie andererseits eine eingehende und hinreichend genaue Flugplanung eméoglichen. Die Werte
in den Tabellen und Diagrammen wurden im Rahmen der Flugerprobung mit einem in gutem
Betriebszustand befindlichen Flugzeug und Triebwerk erflogen und auf die Bedingungen der
Standardatmosphaére (ISA = 15 °C und 1013,25 hPa in Meereshthe) korrigiert.

Die Leistungsdiagramme beriicksichtigen nicht unterschiediiche Pilotenerfahrungen oder schlechten
Wartungszustand des Flugzeuges. Dis angegebenen Leistungen kénnen erreicht werden, wenn
die angegebenen Verfahren angewandt werden und sich das Flugzeug in gutem Wartungszustand
befindet.

Es ist zu beachten, dafi die Leistungsangaben in den Diagrammen fir Reichweite und Flugdauer
sine Kraftstoffreserve von 30 Minuten fiir die jewells angegebene Reiseleistung einschlieRen.
Die Werte fiir den KraftstoffdurchfluB im Reiseflug basieren auf der Einstellung von
Propellerdrehzahl und Ansaugdruck. Einige unbestimmbare Variablen wie der Betriebszustand
des Triebwerks oder Turbulenz kdnnen Anderungen der Reichwsite und Flugdauer bewirken.
Deshalb ist es wichtig, bei der Berechnung der fir den jeweiligen Flug erforderlichen
Kraftstoffmenge alle verfigbaren Informationen auszuwerten.

Far den Flugbetrieb chne Radverkleidungen sind, soweit notwendig, daraus resultierende
Leistungsabweichungen in % angegeben.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 5-2
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Flugleistungen

NG DE N |

Um den Einflu verschiedener Variablen zu veranschaulichen, sind die Leistungsdaten in Form
von Tabellen oder Diagrammen wiedergegeben.

Diese enthaiten ausreichend detaillierte Angaben, sodaB auf der sicheren Seite liegende Werte
ausgewahit und zur Bestimmung der Leistungswerte fir den geplanten Flug mit der erforderichen
Genauigkeit besttmmt werden kénnen.

5.3, LEISTUNGSTABELLEN UND -DIAGRAMME

Bild 5.1: Fehrimesserkorrektur
. v
150.0 ) / ;/
1300 — /
1100
H
R 1 7|
3 wo
> upP /' |
i
100 Y4
A
4
500 /, ZT7/0, LDG ;
4
200 4 I
© o [ o ) o
8 8 g 8 e 8 8
VIAS [kts|
Beispiel: 1AS = 93 kts. entspricht CAS = 95 kts.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 5-3
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH

Flugleistungen

€l istungseipstellun

2000 | 600 " 19 | 240 | 144 20 | 247 1160 22 | 257 | 184
4000 | 1200 7 19 | 233 | 156 21 233 | 168 226 | 243 | 196
6000 | 1800 3 20 1220 | 168 22 227 [ 196 | 226 | 233 | 23,2
8000 | 2400 | -1 21 | 21,0 | 18,0 2 1217 | 212 ) 226 | 2200 | 236"

10000 | 3000 | -5 22 | 19,7 | 19,2 [f 226 | 20,3* | 22,4

12000 [ 3600 | -8 226 | 18,0 | 204"

m]

0 0 15 226 | 277 | 22,0 | 226 | 28,3 | 26,0

23,8

29,7*

2000 | 600 11 226 | 26,7 | 22,4 || 226 | 27,7* | 26,8

4 ) 4000 | 1200 7 226 | 257" | 252"

in dieser FlughBhe eventuell nicht mehr vollsténdig erreicht werden.
Korrektur der Tabelle bei Abweichung von der Standardtemperatur:

- Bei ISA +15°C verringemn sich die Leistungswerte um etwa 5% der maximalen

Dauerleistung. Die Verbrauchswerte veringem sich um etwa 3%.

- Bei ISA -15°C erhShen sich die Leistungswerte um etwa 5% der maximalen

Dauerleistung. Die Verbrauchswerte erhéhen sich um etwa 3%.
BITTE ANMERKUNG AUF NACHSTER SEITE BEACHTEN!

Mit =~ gekennzeichnete Wertangaben dienen zur Ermittiung von Zwischenwerten; Werte kénnen

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug
\ 4.01.20 17 Mar 1999
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Flugleistungen

bvao

ANMERKUNG

Die Tabelle gibt jene Kombination von Drehzahl und Ansaugdruck an,
die bei gewiinschter Leistung und FlughGhe den geringsten
Kraftstoffverbrauch ergibt.

Allgemein wird empfohlen, fir einen schnellen Reiseflug die Drehzah!
auf 2200 RPM einzustellen und den Ansaugdruck um mindestens
0,7 inHg unter den in Reiseflughdhe maximal méglichen zu reduzieren.
Der Kraftstoffverbrauch verringert sich dadurch wesentlich, die
Reisegeschwindigkeit wird fast nicht beeintrachtigt.

Far sparsamen Reiseflug wird empfohlen, die Drehzahl auf 2100 bis
1900 RPM einzustellen und den Ansaugdruck um 1 bis 2 inHg unter
den in Reiseflughthe maximal méglichen zu reduzieren.

Um den Triebwerksverschlei gering zu halten, werden Dauerdrehzahlen
unter 1700 RPM nicht empfohlen.

Dok. Nr.
4.01.20

Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug
17 Mar 1999

Seite
5-5
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Umrechnung der DruckhShe auf Dichtehdhe

18000 Y
S000 o \& g
= - “w
50500~ \S N =z
£ w000 < g S
.-g:ooo—:é V\ \ = Z
= X 19000 \ \ = |3
Zis00 2" \\y \\ \\ g | &
° e 5 \ 5000
Z L_ 16 000
3000 109 - \ ”‘;-\ \\ \ —L 500
e 14000
2500 — \ % M~ \\ L1000
e N \‘3‘\ ™ N1z 000
2 —
o0 \\ \N’g‘ \\\ 3500
\ N 10000) 3000
1500 — AN \K;» N
4000-P> & . 8 000}—2500
\ ™ \
1000~ RN \ \_ co00 2%
2000 \\ . \ \\
500 — \ \\\ \ L1500
f—e G o - P o . \e—— — e
o . R woo)
\Q \ \\_—zooo .
-500 ~ -2000 s Lo
-3 -0 -10 M .20 .30 L0

Temperatur *C :
Beispiel: 1. Am H6henmesser 1013,25 hPa einstellen und Druckhdhe ablesen (SO0 ft.).
2. Auenlufttemperatur feststelien (+21° C),
3. Dichtehshe abtesen (1800 ft.).

Ergebnis: Das Flugzeug befindet sich leistungstechnisch in 1800 ft.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 5-6
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Bild 5.4.. Uberziehgeschwindiakeit

Konfiguration:
Leerlauf, vorderste Schwerpunktlage, max. Fluggewicht
(dies ist die unginstigste Konfiguration)

Uberziehgeschwindigkeiten in knvh

Uberziehgeschwindigkeiten in kts

Dok. Nr. Ausgatbe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 5-7
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Demonstrierte Seltenwindkomponente: 1S kts (27 km/h)

Flugrichtung

ec 0. . Dol':llll ‘I_l_r 540.
T H‘vi
€ Q {‘L \\ 00
30 : 2 7%
15 : f AX] .., "
9 60"
20 -4 } A e
L £10 PR o HE
w .
£ 7 s 70
g L1 - H
10 -T- §S f n 1L =
7 T X . He0°
x| £ = Epnt o N -
> =
0+ 50 0°
&
v REnssay
S5 i FH100°
-0+ 3 o :
H : 10°
10— 4L
170*1601150° 1407 130 120°
0 S 10 15 20
| Seltelnwzndkomplonente k'lts ,
! 1 T T 1
0 10 20km/h 30 40
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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AIRCRAFT Startstrecke

TEMPORARE REVISION
TR-MAM-20-258
Startstrecke

Diese Tempordre Revision TR-MAM-20-258 wurde im Zusammenhang mit der
vorgeschriebenen Anderungsmitteilung MAM 20-258 anerkannt und ist in Verbindung
mit der letzten Revision des DV20-Flughandbuchs gliltig, bis diese Temporare Revision
in das Flughandbuch eingearbeitet wurde.

Die Betriebsgrenzen und/oder Informationen, die in dieser Temporaren Revision enthalten
sind, erganzen oder ersetzen (im Falle von Widerspriichen) jene, die im Flughandbuch
enthalten sind.

Die technischen Informationen in diesen Unterlagen wurden auf Basis des Privilegs gemafk
DOA Nr. EASA.21J.052 genehmigt.

Dok. Nr. 4.01.20 TRNMAMS 23-Sep-2005 Seite 1 von 2
. . &, 4 = = von
ok. Nr. 20-258 ep eite 1 vo




- - Temporéare Revision
DV 20 FHE © Diamond
AIRCRAFT Startstrecke
BETROFFENE KAPITEL:
ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN
Bild 5.6: Startstrecke
po— Bild und Beispiel werden ersetzt durch:
1000
900
800
700
\\$00“ - , — - 600
PARS W | K L 500
e == el : 400
EEEL NS E s SR 300
== NN B =
] I S 1" —
| B 100
: 0

-20-10 0 10 20 30 40 730700 650 600 0 5 10 15 20 0 5 10 15

=== AuBRentemperatur ["C] Masse [kg] Wind- Hindernishche [m]
Komponente [kts.]
Beispiel: - Druckhohe: 3000 ft Ergebnis:
- Auflentemperatur: 6 °C - Rollstrecke: 150 m
- Flugmasse: 675 kg - Startstrecke iber 15 m: 270 m
- Wind: 15 kts
.
TR-MAM-

Dok. Nr. 4.01.20
20-258

23-Sep-2005

Seite 2 von 2
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Flugteistungen
ANMERKUNG

Ein schiechter Wartungszustand des Flugzeuges, Abweichungen von den
vorgeschriebenen Verfahren sowie ungiinstige aufere Bedingungen (hohe
Temperatur, Regen, ungiinstiger WindeinfluB) kénnen die Startstrecke erheblich
veriéngem. Fiir Starts von trockenen, kurzgeschnittenen Graspisten ist gegentber
Hartbelagpisten mit einer Vertingerung der Startrolistrecke um 25 % zu rechnen.
Auf weichen Graspisten mit Grashdhen von mehr als 10 cm kdnnen die
Startrolistrecken sogar Gber 40 % ldnger werden. Die gestrichelte Linie im obigen
Diagramm-Bereich "Windkomponente"” ist bei Rickenwind zu verwenden.

Dok. Nr.
4.01.20

Ausgabe
17 Mar 1999

Rev. Nr.

Datum

Bezug

Seite

5-10
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AIRCRAFT Graspisten

TEMPORARE REVISION
TR-MAM-20-249
Graspisten

Diese temporare Revision TR-MAM-20-249 ist mit der vorgeschriebenen
Anderungsmitteilung MAM 20-249 genehmigt.

Die angefiihrten Betriebsgrenzen und Informationen erganzen oder ersetzen (im Falle
von Widerspriichen) jene im Flughandbuch.

Dok. Nr. 4.01.01 TR-MAM-

Dok A 0120 T 12-Feb-2004 Seite 1 von 3
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AIRCRAFT Graspisten

BETROFFENE KAPITEL:

Bild 5.6: Startstrecke

Die Anmerkung wird wie folgt berichtigt:

ANMERKUNG

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges,
Abweichungen von den vorgeschriebenen Verfahren sowie
ungunstige aulere Bedingungen (hohe Temperatur, Regen,
tngunstiger Windeinflu einschlielllich Seitenwinde) konnen
die Startstrecke verlangern.

Fur Starts von Graspisten mit trockenem, kurzgeschnittenem
Gras miussen die nachfolgenden Korrekturen im Vergleich
zum Start von Hartbelagpisten beriicksichtigt werden:

* Grashohe bis 5 cm: 10 % Verlangerung der
Startrollstrecke;

Grashohe zwischen Sund 10 cm: 15 % Verlangerung der
Startrollstrecke;

Grashohe {iber 10 cm: 25 % Verlangerung der
Startrollstrecke;.

Aufnassen, weichen Graspisten mit einer Grashéhe von mehr
als 10 cm kann sich die Startrollstrecke um bis zu 40 %
verlangern.

Die oben genannten Prozentangaben sind konservativ.

Die gestrichelte Linie im obigen Diagramm-Bereich
“Windkomponente” ist bei Rickenwind zu verwenden.

Dok. Nr. 4.01.01 TR-MAM-

12-Feb-2004 18 2o’
Dok. Nr. 4.01.20 20-249 5N Seite 2 von
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Flugleistungen
Bild 5.7 Steiglei /Betriebshot
maximale nachgewiesene Betriebshéhe : siehe 2.11

Geschwindigkeit fur beste Steigrate (Klappen T/O):

v, =65 kis/ 75 mph/ 120 km/h

fr/mn
T em %o 1003 MR
" I3 1 !

1

- —

- : = T
£ [ '
€ Jeo \ R :
NI T :
o l
E . \\%\o‘\ \ N '
A \\\i :
=1 &S *\¥§ B NN
\A‘éj\"\ A N 50T
1003 \ ' %'q~\; RN 73‘; = X\Qg”
&~ %c >~ 700. k:'g? N
I~ - N

N

-

15 s 35 s s

Beispiel: Druckhéhe: 6400 ft
AuBlentemperatur OAT: -7 °C
Flugmasse: 630 kg

Steigrote [m/s)

Ergebnis: Steigleistung: 3,35 m/s

S 4.01.20

WICHTIGER HINWEIS
Bei Betrieb ohne Radverkleidung vermindert sich die Steigleistung
um ca. 3%.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
17 Mar 1999 5-11
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DV 20 FHB AIRCRAFT
Flugleistungsangaben

Betroffene Kapitel:
5.3 LEISTUNGSTABELLEN UND DIAGRAMME
Bild 5.7: Steigleistung/Betriebshohe

Folgende ANMERKUNG wird nach dem Diagramm und dem Beispiel eingefiigt:

ANMERKUNG

Die Steigrate in Startkonfiguration und mit Startleistung und
v, betrégt 4,61 m/s (907 ft/min) in MSL und unter ISA-
Bedingungen.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-334 11-Nov-2010 Seite 5-11a ]
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BEWUSST FREIGELASSEN
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 5-12
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DSCNIWINGIGKS

2 IS0t VaINne ] iy
Diagramm zur Ermittiung der wahren Fluggeschwindigkeit TAS bei gesetzter Leistung.

TAT ka/h
- 170 18 % 200 a1 0 2R L) “n
Cem| [ R S Y M :
ol b S — 1|
£ 33804 T
h § “\y‘\ \\\_ N
o0 - K- < X = :
BRI NwRwS
SIS 77
NGNS 15 /]
000 \ ‘;°- : . <
\ \\ '\ / ) K /
30 ~ e
\y "
e 2000- :Y 93 " 05 m H; 120 123 1 1 nv&x-o
2t 0 L 20 ] TAS wts
Beispiel: Druckhthe 3000 m Ergebnis: wahre Fluggeschwindigkeit:
Temperatur + 14°C TAS 116 kts (215 km/h)
55 % gesetzte Leistung
WICHTIGER HINWEIS

Bei Betrieb ohne Radverkleidungen vermindert sich die max.
Reisegeschwindigkeit um ca. 5 %.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 5-13
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Flugleistungen

Bild 5.10: Maximale Flugdauer

Diagramm zur Bestimmung der maximalen Flugdauer in Abh#éngigkeit der Treibstoffmenge

AUSFLIEGBARE KRAFTSTOFFMENGE <US GAL.
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Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 5-14
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Bild 5.11: Steigleistung beim Durchstart
Bedingungen: v = 108 km/h,
Fligelklappen auf Landestellung (LDG)
Flugmasse 730 kg
vorderste Schwerpunktlage
ROC maximale Startleistung _eoc
n/s ft/min
I 700
1.0 N |_ 600
™~ \\\ A | so0
2.0 \\ }f/\ ~/s | 400
1 \C |_ 300
PR M s L
0@7*\?@ I~ >~ | 100
0.0 | ! \fO\*’C I D
0 500 ; 1000 1500 2000 2500 3000 Drucknoebe

Hp ()

| 1 | I T | i | i I l
G 2000 2000 3000 4000 S300 S000 7000 8000 90CO 16000 Druckhoehe

Beispiel:

Druckhéhe 3000 ft

AuBentemperatur +15°C
Ergebnis: Steigleistung beim Durchstarten: 270 fUmin (1,3 m/s)

Hp (Ft)

WICHTIGER HINWEIS
Bei Betrieb ohne Radverkleidung vermindert sich die Steigleistung
um ca. 3 %.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 5-15
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Flugleistungen

Landestrecken

Bedingungen:
- Leerlauf
- Hochstmasse
- Drehzahl: maximal
- Anfluggeschwindigkeit 59 kts / 110 kmvh)
- ebene Landebahn, Asphaltbelag
- Fligelklappen in Landestellung
- Standardsetting, MSL

Landestrecke Uber ein 50 ft. (15 m) hohes Hindemis ca. 454 m
Landerolistrecke ca. 228 m

Pro 2500 ft zusétzliche Hohe Gber MSL sind 10% der Landestrecke zu addieren.

ANMERKUNG

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges, Abweichungen
von den vorgeschriebenen Verfahren sowie ungiinstige #uflere
Bedingungen (hohe Temperatur, Regen, unginstiger Windeinflu

usw.) kdnnen die Landestrecke erheblich veriingem.

4.01.20 17 Mar 1999

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug

Seite

5-16




DV 20 FHB

% D’-amond Temporare Revision

AIRCRAFT

Landestrecken

Die Anmerkung wird wie folgt berichtigt:

ANMERKUNG

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges,
Abweichungen von den vorgeschriebenen Verfahren sowie
ungunstige dulere Bedingungen (hohe Temperatur, Regen,
Ungunstiger Windeinflult einschliefilich Seitenwinde) kénnen
die Landestrecke verlangern.

Fir Landungen auf Graspisten mit trockenem,
kurzgeschnittenem Gras mussen die nachfolgenden
Korrekturen im Vergleich zur Landung auf Hartbelagpisten
beriicksichtigt werden:

* Grashohe bis 5 cm: 10 % Verlangerung der
Landerollstrecke;

Grashohe zwischen 5und 10 cm: 15 % Verlangerung der
Landerollstrecke;

Grashohe Uber 10 cm: 25 % Verlangerung der
Landerollstrecke.

Aufnassen, weichen Graspisten mit einer Grashdhe von mehr
als 10 cm kann sich die Landerollstrecke um bis zu 40 %
verlangern.

Die oben genannten Prozentangaben sind konservativ.

Dok. Nr. 4.01.01 TR-MAM-
Dok. Nr. 4.01.20 20-249

12-Feb-2004 Seite 3 von 3
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

ABSCHNITT 6
MASSE UND SCHWERPUNKT

Seite

81 EINFOHRUNG ......... ..ot 6-2

6.2 FLUGZEUGWAGUNG ............c.coiniiiiiiiiii e, 6-3

6.3 MASSEN - UND SCHWERPUNKTBERICHT ..................coovuuvnnn.. 6-6

6.4 FLUGMASSE UND SCHWERPUNKTLAGE ...............0ovoveeenn.. .. 6-8

BELADUNGSDIAGRAMM .. ... ... ...ttt 6-9
ZULASSIGER SCHWERPUNKTBEREICH UND

ZULASSIGES FLUGMASSENMOMENT .. ... ... ..............ccvone. 6-10

BERECHNUNG DES BELADEZUSTANDES ..............ccouuvvena... 6-11

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE .. ........ ..., 6-12

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 6-1
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FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

o

6.1 EINFUHRUNG

Um die in diesem Flughandbuch angegebenen Flugleistungen und Flugeigenschaften und einen
sicheren Flugbetrieb zu erzielen, muR das Flugzeug innerhalb des zulassigen Beladungs- und
Schwerpunktbereichs betrieben werden.

Fur die Einhaltung der zuldssigen Beladungs- und Schwerpunktgrenzwerte ist der Pilot
verantwortlich. Dabei ist auch die Schwerpunktwanderung durch den Krafistoffverbrauch zu
beriicksichtigen.Die zuldssigen Schwerpunktiagen im Flug sind in Abschnitt 2 festgelegt.

In diesem Abschnitt sind die Prozedur fiir die Wégung des Flugzeuges, die Berechnungsmethode
zur Ermittiung der Leermassenschwerpunktiage, sowie Verfahren zur Bestimmung der aktuellen
Flugmassenschwerpunktiage aufgefiihrt. Darliberhinaus ist hier eine umfassende Liste mit der
fir dieses Flugzeug verfugbaren Ausristung enthalten. Die bei der Wigung des Flugzeugs
eingebaute Ausriistung kann daraus entnom men werden.

Vor Auslieferung eines Flugzeuges werden die Leermasse und die Leermassenschwerpunktiage
ermittelt und in einem Wégebericht (sishe Bild 6.1) eingetragen.

ANMERKUNG

Bei Ausristungsanderungen sind die neue Leermasse und die
Leermassenschwerpunktiage durch Rechnung cder Wigung zu
ermitteln. Nach Reparaturen, Neulackierung oder spétestens 5
Jahre nach der letzten Wagung sind die Leermasse und
Leermassen-schwerpunktiage durch Wégung neu zu ermitteln.
Masse, Leermassen-schwarpunktiage und Leermassenmoment
sind wvon einer befugten Person im Massen- und
Schwerpunktbericht zu bescheinigen.

Die folgenden Seiten dienen als Formblétter zur Benutzung bei der Flugzeugwégung und der
Berechnung der Leermassenschwerpunktiage und der Zuladung.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 6-2
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

6.2 FLUGZEUGWAGUNG

Wigungszustand:
- Ausriistung entsprechend dem Ausriistungsverzeichnis
- Mit Bremsflissigkeit, Schmierstoff (3 I), Kihimittel (2,5 1) und
- nicht ausfliegbarem Kraftstoff (2 I).

Zur Ermittlung der Leermassenschwerpunktiage wird das Flugzeug in o.a. Zustand mit den
Hauptfahrwerksrddem und dem Bugrad auf jewsils eine Waage gestellt. Dabei ist die
Rumpfiingsachse wie auf der Skizze auf dem Wagebericht-Formblatt Seite 6-4 ersichtlich horizontal
auszurichten. In dieser Lage wird von der Vorderkante des Tragfligels an der Wurzelrippe auf
den Boden gelotet. Durch diesen Punkt veriguft die Bezugsebene BE. Von der Bezugsebene aus
werden die Absténde x1, x2li (links) und x2re (rechts) zu den Radachsen gemessen und in den
Waégebericht eingetragen. Die Leermasse emechnet sich als Summe der Einzelwerte G4, G2li (links)
und G2re (rechts).

Aus der Formel

G2li * x2li + G2re * X2re - G1 * x1
xL = # [mm hinter BE]
GL

ergibt sich die Lage des Leermassenschwerpunkts hinter der BE.
Die wichtigsten Hebelarme, angegeben in [m] hinter BE (= Fligelnase bei Wurzelrippe):
- Pitoten 10,143

-791-Tank: 0,824
-Gepiick :0,824

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 6-3
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt
Skizze fiir Sct Kiw
XL
500
52:1000 ‘ /
T
7
! G [
4
G% Ga1i
X Xaii | Gare
Xare
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1899 6-4




Weighing Report

Modet:__ DV 20 SIN.: 20209 Registration:
Data in accordance with TCDS respectively Flight Manual Reason for Weighing: Production

‘eference Datum : Leading edge of wing at root rib

lorizontal reference line: Wedge 52:1000, 500 mm (19.69 in.) farward of rudder fin

*

Weighing and empty mass(weight) CG =
|
Equipment list - daled: _02.09.2011 =~ |
Weighing Conditions: including Brake Fiuid, :ﬁ ]
Lubricant, Coolant and B>
Unusable Fuel (1.5 kg /3.31 Ibs) Lf
U 3y

( Supporl Gross Tare Net Mass [ “Dever Arm
e e g [KOLADSD DI ((USD [ ko) (bS] | fro) in)
/A\__ Front Gy 88 X1 r."\! 1,069
Rear G 2140 %o = 05945 o~
Rear Gy, 2195 Xope = 0,5945
Emply Mass(Weight) G; = 521,5 kg (ibs)

CG Posilion tor Emply Mass (Weight):

214,0x 05945 + 219,5x 0,5945 - 88,0x 1,069
88,0 + 2140 + 2195

H 0,3138

Emply-Mass(Weight)-Moment: M, = G'x, = 5215 - 03138 = 163,64 igyy

Maximum Permissible Useful l.oad:

Maximum Mass (Weight) [kg] ((lbsp | 730.0
- Emply Mass (Weiaht) (ka) ({ibs]) 5215
Max useful Load [kg] ([ibs]) 208,5

Dala to be entered Inlo the Flighl Manual: see page 6 - 6

Empty Mass (Weight) [kg] ([ka]) Emply- Mass-Moment fkg"m] (lin"tbs})
521,5 163,64
Place / Date AME.'s Stamp A.M.E.'s Signature
r/a 77
LOAN 08.09.2011 /7 Cog i
Chapter 08-00
Page 3

/ ne 1993

58 (if any): Weight A Mom  new Em.W new Arm new Mom new Usefull Date Work Rep:
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FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

6.3 MASSEN- UND SCHWERPUNKTBERICHT

Die vor der Auslieferung emmittelte Leermasse und die Leermassenschwerpunkilage sind die erste
Eintragung im Massen- und Schwerpunkibericht. Jede Anderung der fest eingebauten Ausriistung,
sowie jede Reparaturam Flugzeug, durch die die Leermasse oder die Leermassenschwerpunktlage
beeinflufdt wird, mufl im Massen- und Schwerpunktbericht festgehalten werden. Fir die Berechnung
von Flugmasse und Schwerpunktlage baw. Flugmassenmoment sind immer die aktuelle Leermasse
und die zugehdrige Leermassenschwerpunktlage bzw. das Leermassenmoment zu verwenden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1889 6-6




@ Diamond

AIRCRAFT

Dv 20

FLUGHANDBUCH

Masse und Schwerpunkt

sen- und unktberi
(Fortlaufender Bericht Uiber Anderungen der Struktur oder Ausriistung)

)

3

DV 20 KATANA 100 WerkNr.: 20 207 |Kennzeichen:  |paene:
Datum [Ifd. Nr. |Beschreibung : Massenanderung - | Aktuetle
 [Ein|Aus |des Teils oder | . Addton(+) |  Subtrakon() | Leermasse :
|| vasse |Heber [Moment [Masse [Hebel |Moment [Masse |Hebel |Moment.
e O P e o L e
ba.t| /| / 524,503 8 163,6:
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
40120 | 17 Mar 1999 6-7
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

E E UND SC P E

Die nachfolgenden Angaben sollen es Ihnen erméglichen, Ihre DV 20 innerhalb der
vorgeschriebenen Massen- und Schwerpunktgrenzen zu betreiben. Zur Berechnung der Flugmasse
und der Schwerpunktlage sind die Diagramme

Bild 6.3: “Beladungsdiagramm”,
Bild6.4: "Zuldssiger Schwerpunktbereich und zuldssiges Flugmassenmoment" und
Bild 6.5: "Berechnung des Beladezustandes”

wie folgt zu verwenden:

1. Die Leermasse und das Leemmassenmoment lhres Flugzeugs dem Massen- und
Schwerpunktbericht entnehmen und in die entsprechenden mit “lhre DV 20" Gberschriebenen
Spalten des Bildes 6.5 “Berechnung des Beladezustandes” eintragen.

2. Mit Hilfe des Beladungsdiagramms (Bild 6.3) das Moment fiir jedes Teil der Zuladung bestimmen
und diese Momente in die zugehdrige Spalte in Bild 6.5 eintragen.

3. Die Massen und Momente der jeweiligen Spalten addieren (Pkt. 4 bzw. 6 in Bild 6.5) und die
Summen im Bild 6.4 "Zuldssiges Flugmassenmoment” eintragen um zu priifen, ob Sie im
zuldssigen Bereich bzw. Beladezustand liegen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 6-8
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt
Bild 6.3 Belad i
i
240 //
200 /
N Ko,
4+
160 </
(| -
a |
Y b,
i
0 ]
3 1 \L
L)
g v~
o o 8L
m ' 6
N
' 30 40 S0 60

Beladungsmoment [kgml

Beispiel: Pilot und Fluggast: 172 kg
Treibstoff (0,75 kg/l): 38 kg

Ergebnis: Beladungsmoment Pilot und Fluggast: 24,6 kgm

Beladungsmoment Treibstoff: 32 kgm

4.01.20 17 Mar 1999

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum

Bezug

Seite
6-9
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FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

1. Leermasse (dem Massen- und
Schwerpunktbericht zu entnehmen)

520 148,404

2. Pilot und Fluggast

172 24,59
Hebelarm: 0,143 m

3. Gepack
Hebelarm: 0,824 m

4. Gesamtmasse und Gesamtmoment
bei leergeflogenem Kraftstofftank 692 173,000
(Summe von 1.-3))

5. mitgefithrter ausfliegbarer Kraftstoff .
(0,75 kgl) 38 31,996
Hebelarm: 0,624.m

6. Gesamtmasse und Gesamtmoment
bei geftilitem Kraftstofftank 730 204,996
(Summe 4. und 5.)

7. Die gefundenen Werte fir die Gesamimasse (692 bzw. 730 kg) und das
Gesamtmoment (173,00 bzw. 205,00 kgm) im Schwerpunktbereich-Diagramm
aufsuchen. Da sie in den zuldssigen Bereich fallen, ist der Beladezustand erlaubt.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 6-11




%Dia Ond Temporédre Revision
DV 20 FHB AIRCRAFT D20-3110-00-00 &

Externer Generator

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt:

Alle mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausriistungsteile fiir die DV 20-100
sind in der folgenden Ausriistungsliste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am
ATA-100 Schema.

ANMERKUNG

Die unten angefiihrte Ausriistung darf nichtin jeder beliebigen
Kombination eingebaut werden. Der Flugzeughersteller mul}
kontaktiert werden, bevor Ausrlstung aus- oder eingebaut
wird, mit Ausnahme des Austausches eines Gerats durch ein
identisches Gerat.

TR-OAM-20-244 :
Dok. Nr. 4.01.20 30-Jun-2009 Seite 6 - 12a
& 20-245




DV 20 FHB

“»Diamond

Tempordre Revision
AIRCRAFT D20-3110-00-00 &

Externer Generator

Flugzeug-Werknummer: 20209 Kennzeichen: Datum: 02.09.2011
Beschreibung Type Teilenr. Hersteller S/N E:Lg‘e‘
AVIONICS COOLING
Avionics cooling fan Cyclon 21-3Port  |CRB6457 Lone Star Aviation  {003-010941 v
ELECTRICAL POWER =
Low voltage monitor D20-2401-11-00 Diamond Aircraft Vo ol
External generator 887251 Rotax 100117 v
[EQUIPMENT N i
ELT unit ME 406 453-6603 Artex 197.09609 v
|ELT remote unit |452.6505 Artex v
ELT antenna S = 110.773 Arlex v
|ELT buzzer = 452-6505 Alex v
FLIGHTS CONTROLS i
Flaps contro! unit (inst. panel) DA40500510 |Kmtz
Flaps control circuil board -3 DA40.500520 Krutz
INDICATING / REC. SYSTEM -
Digital chronometer with OAT MB803 Davtron 13086 v
ILIGHTS ; )
Landing light 82090334001 |Diamond Aircraft '
|COMMUNICATION / NAVIGATION =5 E
Altimeter inHg/mbar, primary 5834PD-3 United Instr. 491684 4
Altimeter inHg/mbar, secondary 5934PD3  |United Instr. 495848 v |
Directional gyro 505-0031-927 L-3 Communications |25249 v
Attitude indicator 4300 4300311 Mid Continent E11-10311 v
Turn coordinator s 1394T100(32) Mid Continent J10-10996 v
|Transponder GTX328 011-01684-00 Garmin 13K014625 4
Transponder antenna KA 61 071-00221-0010 Bendix/King 11031 i
Altitude digitizer SAE5-35 305154-00 Sandia Aerospace (10990 '
NAV antenna coupler Cl507 Comant Bl
INAVICOMIGPS GNS430  [011.00280-10 Garmin
CDI, VORLOC/GS GI106A 013-00049-01 Garmin E08-10514 v
GPS anlenna GA 56 011-00134-00 Garmin 59431364 4
Intercomm PM1000 11 111922 PS Eng g K13990 A
Iz
Dok. Nr. 4.01.20 TR ORM20 2 B0 Seite 6 - 12b
OK. NI 4.01. -Jun- ele o -
& 20-245

Iu.;'\{.a./a/_ﬂ’-f
)44 47
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DV 20 FHB AIRCRAFT D20-3110-00-00 &
Externer Generator
I }'F}LgTeug.Werknummer; 20209 |Kennzeichen: ~ |patum: 02.09.2011/
' IBeschreibung Type iTeilenr. Hersteller SIN ::ﬁe'
[ s B I TN S e e _ |
e
| [RPMindicator |SL1010-12009-N00 | Superior Labs {0316
[P S R e TSI | =
| !
TR-OAM-20-244 ,
Doc. No. 4.01.20 30-Jun-2009 Seite 6 - 12¢
& 20-245




= Temporare Revision
“» Diamond
DV 20 FHB AIRCRAFT Garmin SL 30

COM/NAV

Betroffene Kapitel:

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt:

Alle mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausriistungsteile fiir die DV 20-100
sind in der folgenden Ausriistungsliste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am
ATA-100 Schema.

ANMERKUNG

Die unten angefiihrte Ausriistung darf nichtin jeder beliebigen
Kombination eingebautwerden. Der Flugzeughersteller muf?
kontaktiert werden, bevor Ausriistung aus- oder eingebaut
wird, mit Ausnahme des Austausches eines Gerats durch ein
identisches Gerat.

P < I -
I ‘FIugzeug-Werknummer: ZO LCL/” Kennzeichen: Datum:

‘Besc hreibung ‘Type 1Teilenr. Hersteller SIN

= EE RS

| [COMMUNICATION NAVIGATION | e et
I [comnav 15130 1430.6040.303 Garmin

Doc. No. 4.01.20 TR-OAM-20-249 20-Jul-2009 Seite 6 - 12a
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DV 20
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE

Im folgenden Ausristungsverzeichnis sind die Ausrastungsteile des Flugzeugs Gbersichtlich

aufgelistet.

Alle in lhrem Flugzeug eingebauten Teile sind in der entsprechenden Spaite

gekennzeichnet.

)“\ Die vorliegende Ausristungsliste enthalt folgende Angaben:
- die laufende Nummer bestehend aus siner Buchstabenkennung fur die Zugehdrigkeitsgruppe
und einer fortlaufenden Nummerierung.
Es bedeuten:

A

E

I
T
z

Avionik
Elektrik
Instrumente
Triebwerk
Zelle, Fahrwerk

- In den Spaiten "Masse" und "Hebel" sind die Massen und die Hebelamne der Ausriistungsteile
aufgefithrt. Diese beziehen sich, wenn nicht gesondert vermerkt, auf jeweils ein Ausristungsteil
(2.B. bei den ACL-Gebem: jeder Geber hat eine Masse von 0,43 kg).

ANMERKUNG

Wird eine Zusatzausriistung eigebaut, so mufl diese in
Ubereinstimmung mit den Angaben im Wartungshandbuch erfolgen.
Die Spalten "Massen"” und "Hebelarm” geben die Masse und die
Schwerpunktlage des Ausriistungsteils zur Bezugsebene an.
Positive Werte sind Entfemungen hinter der Bezugsebene, negative
Hebelarme ergeben sich fir Entfernungen vor der Bezugsebene.

Dok. Nr.

Vg 4.01.20

Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
17 Mar 1999 6-12
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

. Werk-Nr. | Kennz.:
AUSRUSTUNGSLISTE Jggb(i Daturm QZ SEP 200
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst. Masse | Hebel
[kg] {m]
A1 COM Transceiver Becker, AR3201(.) 0,90 0,420
A2 COM Transceiver Bendix/King, KY97A 1,27 -0,420
A3 COM Antenna DBittel, F100057 0,21 +4,350
A4 NAV/COM Transceiver Bendix/King, 1,89 -0,420
KX125
AS NAV/COMM Transceiver Bendix/King, 2,24 -0,420
KX155
A6 NAV Receiver Becker, NR3301-(2) 0,85 -0,420
A7 NAV Indicator Becker, IN3360 0.45 -0,380
A8 NAV Indicator Becker, IN3300 0,80 -0,380
A9 NAV Indicator Bendix/King, KI203 0,68 -0,380
A 10 NAV Indicator Bendix/King, KI204 0.68 -0,380
A1 NAV Indicator Bendix/King, KI207 0,59 -0,390
A12 NAV Indicator Bendix/King, KI208 0,46 -0,380
A13 NAV Antenna Becker, 1A050 0,17 +4,760
A 14 Encoding Altimeter United, 5035P2-P27 0,73 -0,420
A15 Transponder Bendix/King, KT76A 1,36 -0,420
A 16 Transponder Becker, ATC2000 1,20 -0,420
A17 Transponder Becker, ATC2000-(2)-R 1,20 -0,620
A18 Transponder Controller Becker, 0,26 -0,420
CU2000-(2)
A19 Transponder Antenna Bendix/King,KA60 0,09 +0,400
A20 DME Bendix/King, KN62A 1,08 -0.420
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 6-13
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

. Werk-Nr. | Kennz.:

AUSRUSTUNGSLISTE j(?f«)q Dt 02 SEP 201
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst. Masse | Hebel

[ka] [m]
A21 DME Converter Becker, DC3300-(2) 0.24 -0,620
A22 GP/Marker Becker, GM2000 0,80 -0,670
A23 Glidepath Receiver Bendix/King, KN75 0,70 -0,420
A24 GPS, incl. Rahmen Garmin, GPS100 1,10 -0,420
A25 GPS Antenna Garmin, 1012 Blade 0,17 +1,550
A 26 Altitude Digitizer TCl, D120-P2-T 0,57 -0,580

Uav i (ot OL2o omae-ot |woBies | V7
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 6-14
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

Werk-Nr. | Kennz..

AUSRUSTUNGSLISTE 2 At
A1 | Datum: 02 SEP 2011

Masse Hebel

Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst

[kg] [m]
E1 Battenie Banner, 53030, 12V/30Ah v | 7.90 -0,748
E2 Unterspan.warnleuchte RCA 33-2013 0,25 -0,590
ACL mit Pos.Licht, Whelen, A 600,
E3 0,22 +1,000
links und rechts
E4 ACL Geber Whelen, A 490.T,DF-14 043 +0,570
Position Light Whelen, A 675,
E5 ) 0,15 +1,000
links und rechts
E6 Landescheinwerfer HOAC 16035 0,23 -1,480
E7 Cockpit Speaker HOAC 16003 0,37 +0,580
ES8 Boom Microphone Becker, 1 PM 004 0,34 +0,530
ES Boom Microphone Comunica Boommic 0,20 +0,530
E10 Hand Microphone Telex, TRA 100 047 -0.300

Headset, dynamic mic HOAC 16118
E11 0,42 +0,143

links und rechts

Headset, standard mic HOAC 16107
E 12 0.44 +0,143

links und rechts

E 13 Landeklappenmotor HOAC 15770 1,50 +0,120
E 14 Landeklappensteuerung HOAC 15771 0,35 -0,390
E 15 Intercom voice activated, nat AA 80-001 0,28 -0.390
Intercom, voice activated,
E 16 . 0,21 -0.390
PS Engineering PM 501
(/0351 AL ‘\_J“ ‘,’l' “.’.‘
J:]rf L lﬂ foo (GO \Lo-4h {
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 6-15




¥ Diamond DV 20

AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt
N Werk-Nr. | Kennz.:
AUSRUSTUNGSLISTE 4
/a0 | patum: 02 SEP 2011
) Masse | Hebel
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst.
[kg] [m]
I1 Amperemeter, gedampft HOAC 16154 0,08 -0,390
Ansaugdruckmesser
|12 C..408% 1 .~ 1013 -0,390
UMA Inc., 7-100-10 i il
13 Oldruckanzeige HOAC 161505 \ 0,14 -0,390
|4 Oltemperaturanzeige HOAC 161615 0,14 -0,390
15 Kraftstoffvorratsanzeige HOAC 16159 0,09 -0,390
16 Zyl. kopftemp.anzeige HOAC 161605 ( 0,14 -0,390
17 Drehzahlmesser HOAC 162990 0,38 -0,390
18 Altimeter United, 5934 AM-3 0,39 -0.390
1 8A Altimeter United, 5934 PA-3 0.39 -0,390
19 Airspeed Indicator United, 8000 Aok L b 0,30 -0,390
110 Emergency Compass Airpath, C2300  |4=—<sr~— | 0,29 -0,005
111 Vertical Speed Indic. United, 7000 L3365 |7 10,35 -0,390
112 Turn and Slip Indic. 2" United, 9500 0,56 -0,390
113 Turn and Slip Indic. 2" United, 9501 0,56 -0,390
114 Turn Coordinator United, 9000 0,77 -0,390
Turn Coordinator Elec.Gyro C.
115 0,47 -0,390
1394T100-7Z
Turn and Slip Indic. Elec Gyro C.,
116 0,47 -0.390
1234T100-7ATZ
117 Turn and Bank Indic. AIM, TS400-1A 0,77 -0,390
Turn and Bank Indic. R.C.Allen,
118 0,57 -0,390
RCAB2-11
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 6-16
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% Diamon d Temporare Revision

DV 20 FHB AIRCRAFT mt-Governor
P-850-12

Betroffene Kapitel:

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt:

Alle mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausriistungsteile fiir die DV 20-100
sind in der folgenden Ausrustungsliste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am
ATA-100 Schema.

ANMERKUNG

Die unten angefiihrte Ausriistung darf nichtin jeder beliebigen
Kombination eingebautwerden. Der Flugzeughersteller muf
kontaktiert werden, bevor Ausristung aus- oder eingebaut
wird, mit Ausnahme des Austausches eines Gerats durch ein
identisches Gerat.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-248 30-Jun-2009 Seite 6 - 17d




ii!é@; D,.amon d Temporédre Revision

DV 20 FHB AIRCRAFT mt-Governor
P-850-12

Flygzeug-Werknu@me:: ZG;C)‘(’,J MKeﬁrrlnzeichen:

patum: O 7 O% 44

T einge-
Beschreibung Type Teilenr. Hersteller SIN b gt
| aul
|
BiGES. e e glesee S femen = b T T —
Governor | P-850-12 mt-propeller 4 'fq ?,8 - F V4

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-248 30-Jun-2009 Seite 6 - 17e




ii% Dia on d Temporare Revision
DV 20 FHB AIRCRAFT Neue Sitzgurte

Schroth

Betroffene Kapitel:

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt:

Alle mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausriistungsteile fiir die DV 20-100
sind in der folgenden Ausristungsliste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am
ATA-100 Schema.

ANMERKUNG

Die unten angefiihrte Ausriistung darf nichtin jeder beliebigen
Kombination eingebautwerden. Der Flugzeughersteller muf®
kontaktiert werden, bevor Ausristung aus- oder eingebaut
wird, mit Ausnahme des Austausches eines Gerats durch ein
identisches Gerat.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-306 30-Jun-2009 Seite 6 - 17f




DV 20 FHB

P Diamond

AIRCRAFT

Temporéare Revision
Neue Sitzgurte
Schroth

Flugzeug - Werknummer: ZO 20‘7 Kennzeichen:

Datum:i—):_cﬁy’. -{'f

Beschreibung IType Teilenr. Hersteller SIN ::Z&
AUSRUSTUNG == i= = IR
Sicherheitsgurt Pilot | 4-01-660201 Schroth
Sicherheitsgurt Copilot | 4-01-670201 Schroth
Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-306 30-Jun-2009 l Seite 6- 179




D. Temporire Revision
DV 20 FHB i% ’a"!‘gc{?!f! :
Neue Oldruckanzeige

Betroffene Kapitel:

6.5 AUSRUSTUNGSLISTE UND AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

Falls noch nicht erfolgt, wird Folgendes hinzugefiigt::

Alle mit dieser Anderungsmitteilung zugelassenen Ausriistungsteile fur die DV 20-100
sind in der folgenden Ausriistungsliste eingetragen, die Gruppierung orientiert sich am
ATA-100 Schema.

ANMERKUNG

Die unten angefiihrte Ausriistung darf nichtin jederbeliebigen
Kombination eingebaut werden. Der Flugzeughersteller mufR
kontaktiert werden, bevor Ausriistung aus- oder eingebaut
wird, mit Ausnahme des Austausches eines Gerats durch ein
identisches Gerat.

Folgendes wird zur Ausriistungsliste hinzugefiigt:

iAirplane Serial No.: ’:’O :"Géf Registration: pate: 2, 0Y ‘f/{'
|Description [Type -_IPart No. ~ IManufacturer SN inst'd
|ENGINE OIL iy | el S g [ i Clrma, | =S e T (Ve g

| IOinressureindicalor [ |TC1-9079-30-01 Diamond Aircraft —

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM 20-266 25-Aug-2011 Seite 6 - 17f




#9 Diamond ov 20
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH

Masse und Schwerpunki

B Werk-Nr. | Kennz.:
AUSRUSTUNGSLISTE . '
do2cq | patum: 07 SEP 701
Masse | Hebel
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst.
[kg] [m]
119 Directional Gyro R.C.Allen, RCA15AK-2 1,11 -0,390
120 Directional Gyro AIM, 205-1A 1,36 -0,390
121 Attitude Gyro R.C.Allen, RCA26AK-4 1,10 -0,390
122 Attitude Gyro AIM, 305-2A 1,13 -0,390
Emergency Locator Trans.
123 \=gengy 096 | +1,400
Pointer, 3000
Emergency Locator Antenna
124 ) 0,05 +1,500
Pointer, 3007
125 Accelerometer Bendix, BM-470 0,30 -0,390
126 Betriebsstundenzéhler Hobbs 85000 0,08 -0,390
127 AuBenthermometer HOAC 16158 0,05 -0,390
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr, Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 6-17




“ Diamond oY 20

AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

. Werk-Nr. | Kennz.:
AUSRUSTUNGSLISTE e
o/2y | Datum: 07 SEP 2011
; ’ Masse Hebel
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst.
[kg] [m]
Motor, Rotax 912 S3, trocken; .
T1 mit elektr. Anlasser, Vergaser, internem | & % Juo | |~ 61.0 -1,186
Generator, Ziindanlage und Olbehélter
T2 Propeller Regler Woodward, A210786 1,40 -1,250
Propeller, Hoffmann
HO-V352F/170FQ oder
T3 10,50 -1,680
HO-V352F/C170FQ
mit Spinner
T4 Propeller Regler Woodward, A210786A 1,40 -1,250
TR =000 - do =g b fo-gbs
W- 0Aa- b -4
8= NaN -do- Aol
TR-OAM -20- 249
i OnMm - R0 -266
l——-————————————————-—-q‘———__‘L-‘——“—%——-‘
o Werk-Nr. | Kennz.:
AUSRUSTUNGSLISTE ,
22+ | Datum: 02 SEP 201

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 6-18




P Diamond D20

AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

Werk-Nr. | Kennz.-

AUSRUSTUNGSLISTE j\‘{/ ): oatum: 02 SEP 2011

Masse Hebel

Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst.

[ka] [m]
Z1 Staurohr HOAC 16450 T 0,22 +0,400
Radverkleidung hinten
Z4 links: HOAC 13532 1,20 +0,700
rechts: HOAC 13530
Z:5 Radverkleidung vorne HOAC 13534 1.20 -1.139
Z6 Gepacknetz HOAC 12881 0,30 +0,700
Bauchgurt
ZiF links: autoflug 12B-47 1,20 +0,250
rechts: autoflug 12D-47
Schultergurt
Z8 links: autoflug 12B-26 0,80 +0,400

rechts: autoflug 12B-26

Sitzkissen, Standard
Z9 links: HOAC 18102 1,70 +0,143
rechts: HOAC 18101

Sitzkissen, Leder

Z10 links: HOAC 18170 2,70 +0,143
rechts: HOAC 18160
Z11 Verbandskasten HOAC 18027 080 +0,950
Z12 Feuerloscher HOAC 18025 2,10 +0,660
Z13 Sonnenschutz HOAC 0,20 +0,500
Z 14 Fligelanklappmechanismus HOAC Néu_ e‘rforc!er
wagung | lich

Z 15 Nackenstutzen, Stoff, HOAC 18130 0,370 +0,580
How 1o Jo.of freclyydg -0 Adadse

Dok. Nr. :\usgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 6-19




¥ Diamond bv 20
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt
. Werk-Nr. | Kennz.:
AUSRUSTUNGSLISTE -
AP | Datum: 02 SEP 2011
. . Masse | Hebel
Lfd. Nr. | Teil-Bezeichnung, Hersteller, Typ Werk-Nr. | Inst.
fkg] [m]
Z16 Nackenstitzen, Leder, HOAC 18119 0,405 +0,580
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 6-20




? H DV 20 Beschreibung des Flugzeugs
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme

ABSCHNITT 7
BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGES
UND
SEINER SYSTEME

Seite
TAENFUHRUNG . ...ttt ittt e 72
T2 FLUGWERK . ... . e e e 7-2
7.3 STEUERUNGSANLAGE ........ ... . ... . i, 7-3
T4 INSTRUMENTENBRETT ...ttt i et e 7-5
78 FAHRWERK . . ... . e e e 76
7.6 SITZEUNDSICHERHEITSGURTE ............ ... ... c.0iiiiiiinnnnn.. 7-7
7.7 GEPACKRAUM . .. .. . ittt e 7-7
7B KABINENHAUBE .. ..... ... ...t e i i e e 7-8
79 TRIEBWERK ...... ... i e 7-8
710 KRAFTSTOFFANLAGE .. ... ... ... ... ittt 7-11
7141 ELEKTRISCHEANLAGE .. ...... ... .. ... . ittt 7-14
7.12 STATIK-UND STAUDRUCKSYSTEM . ............c0iiiiinanennnann. 7-16
7.43 UBERZIEHWARNUNG . .. ... .......ooioinie i, 7-17
744 AVIONIK . .. 7-17

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 7-1




” H DV 20 Beschreibung des Flugzeugs
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme

7.1 EINFUHRUNG

Abschnitt 7 enthalt eine Beschreibung des Flugzeuges sowie seiner Systeme und Anlagen mit
Benutzerhinweisen.
Details iber Zusatzeinrichtungen und -ausriistungen finden sich in Abschnitt 9.

7.2 FLUGWERK

Rumpf
Der GFK-Rumpf ist in Halbschalenbauweise hergestellt. Die Brandschutzverkleidung des

Brandspanis besteht aus einem besonders feuerhemmenden Spezialviies, das auf der Motorseite
durch ein rostfreies Stahlblech abgedeckt ist. Der Hauptspant ist ein CFK/GFK- Bauteil. Das
GFK-Instrumentenbrett erlaubt die Ausriistung des Flugzeuges mit Instrumenten bis zu einer
Héchstmasse von 17 kg.

Elagel

Die GFK-Fligel sind in Halbschalen-Sandwichbauweise gefertigt und enthalten einen CFK-Holm.
Die Quertuder und Klappen bestehen aus CFK und sind mittels Alu-Beschiigen am Flage! befestigt.
Die Flagel-Rumpfverbindung erfolgt durch je drei Bolzen.

Leitwerk
Seitenruder und Héhenleitwerk sind in Halbschalen-Sandwichbauweise hergestellt. In der
Seitenflosse befindet sich die Sperrtopfantenne fiir das Funkgerat.

Elugwerk

Bei Flugzeugen mit opticnalem Anklappmechanismus ist Kapitel 9, Erginzung 1 zu beachten.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 7-2




ii% Diamon d Temporare Revision

DV 20 FHB AIRCRAFT D20-3110-00-00 &

Externer Generator

7.3 STEUERUNGSANLAGE

Der Abschnitt “Klappen” wird ergdnzt:

Klappen

Wenn OAM 20-244 (Instrumentenbrett Version D20-3110-00-00) installiert ist, wird der
elektrische Klappenantrieb mit einem abschaltbaren Sicherungsautomaten (5 A)
abgesichert, der sich links unten am Instrumentenbrett befindet.

Der Abschnitt “Klappenstellungsanzeige” wird gedandert auf:

Klappenstellungsanzeige

Die Anzeige der aktuellen Klappenstellung erfolgt tiber drei Kontrollampen neben dem
Klappenbedienschalter. Leuchtet die obere Lampe (griin), befinden sich die Klappen in
Reisestellung (UP); leuchtet die mittiere Lampe (gelb oder weil}), befinden sich die Klappen
in Startstellung (T/O); leuchtet die untere Lampe (gelb oder weif3), befinden sich die
Klappen in Landestellung. Leuchten zwei Lampen gleichzeitig, befinden sich die Klappen
zwischen den angezeigten Stellungen. Dies ist nur wahrend des Fahrens der Klappen
der Fall.

TR-OAM-20-244 :
Dok. Nr. 4.01.20 30-Jun-2009 Seite 7 - 3a
& 20-245




” s, DV 20 Beschreibung des Flugzeugs
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme

7.3 STEUERUNGSANLAGE

Die Betatigung der Quemnuder und des Hohenruders erfolgt durch Stofistangen, das Seitenruder
wird Gber Steuerseile angelenkt. Die Klappen haben drei Stellungen (Reise [UP],Start [T/O] und
Landung [LDG]) und werden elektrisch betétigt. Der Schatter fir die Klappen befindet sich am
Instrumentenbrett. Die Klappensteuerung ist zusétzlich mit einer abschaltbaren Sicherung
ausgerustet. Hdhenruderkréifte kdnnen durch eine Trimmklappe am H8henruder ausgeglichen
werden.

Trimmung
Griner Hebel auf der Mittelkonsole hinter der Triebwerksbetitigungseinheit. Durch Ziehen des

federbelasteten Trimmhebels nach cben wird dieser entriegelt und kann dann in die gewiinschte
Position gebracht werden. Durch Loslassen des Hebels rastet dieser in der gewlinschten Stellung
ein.

Hebel vome = kopflastig

Klappen
Die Landeklappen werden mit einem Elektromotor angetrieben. Uber einen Kiappenbedienschalter

mit drei Stellungen am Instrumentenbrett werden die Kiappen betétigt. Die drei Stellungen des
Schalters entsprechen jeweils den Stellungen der Klappen, wobei filr die Reisestellung der Schalter
ganz oben steht. Wird der Schalter in eine andere Stellung gebracht, verfahren sich die
Landeklappen automatisch solange, bis sie die am Schalter vorgewahite Stellung emeicht haben.
Die Stellungen Reise (ganz eingefahren) und Landung (ganz ausgefahren) sind auBerdem
zusétzlich durch eine Endabschaltung gegen dberfahren der Endpunkte gesichert. Die
Klappenpositionsabfrage der Steuerung erfolgt mittels Nocke/Schalter am Antrieb. Aufgrund der
besonderen Schaltung ist das System redundant. Der elektrische Klappenantrieb ist mittels eines
eigenen abschaltbaren Sicherungsautomaten (3,5 A) abgesichert, der sich in der Sicherungsleiste
ganz cben am Instrumentenbrett befindet.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1989 7-3




9 5. DV 20 Beschreibung des Flugzeugs
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme

Klappenstellungsanzeige

Die Anzeige der aktuellen Kiappenstellung erfolgt Gber drei Kontrollampen neben dem
Klappenbedienschaiter. Leuchtet die obere Lampe (griin), befinden sich die Klappen in
Reisestellung (UP); leuchtet die mittlere Lampe (gelb), befinden sich die Kiappen in Startstellung
(T/0); teuchtet die untere Lampe (gelb), befinden sich die Klappen in Landestellung (LDG).
Leuchten zwei Lampen gleichzeitig, befinden sich die Klappen zwischen den angezeigten
Stellungen. Dies ist nur wihrend des Fahrens der Klappen der Fall.

Eedalverstellung
ANMERKUNG

Die Pedale diirfen nur am Boden verstellt werden!

Durch Ziehen des schwarzen Griffes, der vor dem Steuerknizppel liegt, werden die Pedale entriegett.

Vorstellen:
Bei unter Zug gehaltenem Griff Pedale mit den FiBen nach vome driicken. Griff loslassen und

Pedale spiirbar einrasten lassen.

Zuriickstellen:
Mittels Entriegelungsgriff Pedale in gewiinschte Position zuriickziehen, Griff loslassen und Pedale
mit den FiBen bis zum Einrasten nach veme driicken.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 19989 7-4




Temporare Revision

%Dtamond
DV 20 FHB AIRCRAFT D20-3110-00-00 &

Externer Generator

7.4 INSTRUMENTENBRETT

Folgende Zeichnung wird hinzugefiigt:
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TR-OAM-20-244
. Nr. 4.01. 30-Jun-2009 Seite 7 - 5a
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”Dia'm"d DV 20 Beschreibung des Flugzeugs
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme
7.4 IN MENTENBRE
Kontrottampe s Kinsmezaistand
BsttenevHaupischaner Seraier, Scherungen
| Avionkschstier
"'u:wmanzc-ge
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] Tomena Stoingesor | COMMWNAV® // \ GPS* Amperemeter N\ * Sicherungen
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tutung

Zina- und Stanschalier

Chore Parxoremse

Gashedel

P

Landexispcen-Stevargerat

)

b

§

Giaid 9

Elrm..

Branghann

(Die mit * gekennzeichneten Instrumente sind optional)

Flugiberwachungsinstrumente

Die Flugiberwachungsinstrumente sind im Armaturenbrett auf der Pilolenseite angeordnet.

Heizung

Der Zugknopf fir die Betdtigung der Heizung befindet sich an der Mittelkonsole unter dem
Instrumentenbrett.

Zugknopf gezogen = Heizung ein

Dok. Nr.

4.01.20

Ausgabe Rev. Nr. Datum

17 Mar 1999

Bezug Seite
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- Temporéire Revision
¢ Diamond
DV 20 FHB AIRCRAFT Hauptfahrwerk

Aluminium

7.5 FAHRWERK

Der erste Absatz wird wie folgt gedandert:

Das Fahrwerk besteht aus einem gefederten Hauptfahrwerk aus Stahlblattern (wenn OAM
20-274 ausgefihrt wurde: aus Aluminium) und einem ebenfalls gefederten, frei
nachlaufenden Bugrad. Die Federung des Bugrads erfolgt durch ein Elastomer-Paket.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-OAM-20-247 30-Jun-2009 Seite 7 - 6a




” H DV 20 Beschreibung des Flugzeugs
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme
Cockpitbeliiftung

Die Liftung wird an der seittichen schwenkbaren Liftungsdise gedffnet. Zusétzlich kdnnen die
beiden Schiebefenster/Ausstellklappen der Kabinenhaube zur Beliiftung gedfinet werden.

7.5 FAHRWERK

Das Fahrwerk besteht aus einem gefederten Hauptfahrwerk aus Stahiblattern und einem ebenfalls
gefederten, frei nachlaufendem Bugrad. Die Federung des Bugrads erfolgt durch ein
Elastomer-Paket.

Die Radverkleidungen des Fahrwerks sind abnehmbar. Beim Flugbetrieb chne Radverkleidungen
sind die dadurch teilweise reduzierten Flugleistungen zu beachten (siehe Abschnitt 5).

Radbremse
Hydraulisch betétigte Scheibenbremsen wirken auf die Rider des Hauptfahrwerks. Die Radbremsen

werden Gber FulBspitzenpedale einzeln betitigt.

Parkbremse
Der Zugknopf sitzt an der Mittelkonscle vor der Trimmung und befindet sich bei ungebremsten

Rédem in eingeschobener Stellung. Zur Betitigung der Parkbremse zieht man den Zugknopf bis
zur Arretierung heraus. Durch mehmmaliges Betétigen der FuBspitzenpedale wird der ndtige
Bremsdruck aufgebaut, der dann bis zum Lésen der Parkbremse erhalten bleibt.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 7-6




” H DV 20 Beschreibung des Flugzeugs
AIRCRAFT FLUGHANDBUCH und seiner Systeme

1.6 _SITZE UND SICHERHEITSGURTE

Die Sitzschaten sind herausschraubbar, um die Wartung und Kontrolle der daruntertiegenden
Steuerung zu ermdglichen. Verkleidungen an den Steuerkniippeln verhindern das Hineinfallen
von Fremdkérpemn in den Steuerungsbereich. Die Sitze sind mit herausnehmbaren Polstemn
ausgestattet. Statt der Polster kdnnen auch manuell ausgeldste Sitzschirme verwendet werden.
Fur automatisch ausgeldste Schirme ist es mdglich, geeignete Befestigungsschlaufen an den
A-Bolzen (unter den Sitzen) 2u befestigen. Jeder Sitz ist mit viertelligen Anschnallgurten versehen.
Das Schlieen der Gurte erfolgt durch Einstecken der Gurtenden in das Gurtschio. Gedffnet
werden die Gurte durch Drehen des Gun- schlosses,

1.7 GEPACKRAUM

Der Gepéckraum befindet sich hinter der Sitziehne Uber dem Kraftstofftank. Gepéckstiicke soliten
gleichmagig dber den Gepéckraum verteilt geladen werden. Die Gepéckstiicke missen gegen
Herausfallen gesichert werden, wozu ein Netz zur Verfiigung steht, welches entlang dem
Haubenrahmen einzuh#ngen ist.

WICHTIGER HINWEIS
Vor dem Beladen des Gepéckraums ist zu prifen, b die Grenzen
der Gepéck- und Sitzzuladung eingehalten werden. Auskunft gibt
der Beladeplan.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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- Temporary Revision
DV 20 FHB %Dlam()ﬂd Einsteigen und Verlassen

it des Flugzeuges

7.8 KABINENHAUBE

Der Inhalt des Abschnittes 7.8 wird durch das Folgende ersetzt:

Verriegelung

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am Haubenrahmen
geschlossen, danach wird sie durch die rechts und links am Rahmen angebrachten roten
Hebel verriegelt.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Anlassen des Motors muss die Kabinenhaube
geschlossen und verriegelt sein. Die Verriegelungshebel
mussen ganz nach vorne umgelegt werden.

Nach dem Anlassen des Motors muss die Kabinenhaube
geschlossen und verriegelt sein und bleiben, bis der Motor
wieder abgestellt ist.

Beilaufendem Motorist es den Piloten und den Passagieren
verboten, das Flugzeug zu besteigen oder zu verlassen.

Offnen der Haube

Die Hebel sind zwecks schnellerer Haubendffnung miteinander mechanisch gekoppelt,
sodass durch Zurtickziehen eines Hebels bis zum Anschlag auch der zweite gedfinet wird.

Durch Zuriickziehen beider roter Hebel in die Mittelstellung bzw. eines Hebels bis zum
Anschlag wird die Haube entriegelt. Zum Offnen der Haube muss die Haubensicherung
durch Dricken des Knopfes von auf3en bzw. Ziehen des Hakens an der Pilotenseite
entsichertwerden, dann kann die Haube mit Hilfe der schwarzen Griffe nach oben gedriickt
werden.

Dok. Nr. 4.01.20 TR-MAM-20-274 10-Mar-2008 7-8a
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7.8 KABINENHAUBE

Verriegelung

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am Haubenrahmen geschtossen.
Danach wird sie durch die rechts und links am Rahmen angebrachten roten Hebel verriegelt.
Die Hebel sind zwecks schnellerer Haubennotdffnung miteinander mechanisch gekoppett, sodaR
durch Zuriickziehen eines Hebels bis zum Anschlag auch der zweite gesffnet wird.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Anlassen des Motors muR die Kabinenhaube
geschlossenund verriegeltsein. Die Verriegelungshebel miissen
ganz nach vorne umgelegt werden.

7.9 TRIEBWERK

Motor
Flussigkeitsgekahiter Vierzylinder-Viertaktmotor in Boxeranordnung, Rotax 912 S3.

Propellerantrieb (iber integriertes Getriebe.

Hubraum: 1352 cm?®
Héchstleistung (5 min): 73,5 kW/ 100 PS bei 2385 RPM
Dauerleistung: 69 kW / 94 PS bei 2260 RPM

Weitere Angaben sind dem Motorbetriebshandbuch zu entnehmen.
Die Motoriiberwachungsinstrumente befinden sich im Instrumentenbrett auf der Copilotenseite.

DerZindungsschalteristals Schiusselschalter ausgefithrt, Durch Rechtsdrehung bis zur Steflung
BOTH wird die Ziindung eingeschaltet. Durch weiteres Rechtsdrehen bis START (gegen
Federdruck bis zum Anschlag) wird der Anlasser betétigt.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Kihisystem

Die Kithlung des ROTAX 812 S erfolgt durch flussigkeitsgekihtte Zylinderképfe und stauluftgekihite
Zylinder. Das Kahisystem der Zylinderképfe ist als geschlossener Kuhlkreislauf mit einem
Verteilerbehditer (AusgleichsgefdR gem2 Rotax Motorhandbuch), mittig auf dem Motor positioniert,
und einem Vorratsbehaliter (UberlaufgefaB gem. Rotax) ausgefithrt.

Der Vomratsbehélter ist zugénglich Gber das Handloch rechts in der oberen Cowling. Die Fllstands-
kontrolle erfolgt mittels Peilstab.

Der Verteilerbehélter ist mit einem Druckverschiuf mit Uberdruckventil verschlossen. Beim
Erwdrmen und Ausdehnen offnet die Kahiflissigkeit das Uberdruckventi! und kann dber einen
dannen, drucklosen Schlauch in den Vorratsbehilter flieBen. Beim Abkahlvorgang wird die
Khlflassigkeit wieder zurick in den Kithikreislauf gesaugt. (siehe auch 2.4.2 Kihimittel)

grgaseryonyamuna a971Qoe ropellerverstellhebe

Diese drei Funktionen sind in einer Bet#tigungseinheit auf der Mittelkonsole zusammengefaft.

Vergaservorwérmung:
Kubischer Hebel,
Hebel hinten = Vorwarmung EIN,
Im Normalbetrieb ist die Vorwérmung AUS (Hebel vome).

Gashebel;
GroRer Hebel,
Hebel vome = volle Leistung.
Propellerverstellhebel;
Schwarzer Stemhebel.
Hebel vorne = maximate Drehzahl. (Siehe auch Seite 7-10.)
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 7-9
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Kleiner schwarzer Zugknopf am Instrumentenbrett (rickstellend),
Knopf gezogen = Choke EIN.

Propeller

Hydraulisch geregelter Zweiblatt Constant Speed Propeller, Fa. Hoffmann HO-V352F/170FQ
oder HO-V352F/C170FQ.

Regler

Woodward A 210786 oder Woodward A 210786A.

{le

Die Propellerverstellung erfolgt Gber den Propsllerverstelihebel an der Mittelkonsole rechts neben
dem Leistungshebel. Ziechen am Hebel bewirkt eine Reduktion der Drehzahl. Durch den Regler
wird die eingestellte Drehzahl konstant gehalten, unabhéngig ven der Fluggeschwindigkeit und
der Stellung des Leistungshebels. Reicht die am Leistungshebet eingestellte Motorteistung nicht
aus, um die gewdéhite Drehzah! aufrechtzuerhalten, gehen die Propellerblatter auf die
Keinstmdgliche Steigung. Der Propellemegler ist an den Motor angeflanscht. Er wird direkt vom
Motor angetrieben. Der Propellerreglerkraislauf ist ein Teil des Motordikreisiaufes. Bei Defekten
im Regler- oder Olsystem laufen die Blatter ebenfalls auf die kleinstmdgliche Steigung.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 7-10
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Beschreijbung
Der Aluminiumtank befindet sich hinter der Rickentehne unter dem Gepéckraum. Er falt 79 Liter,
davon sind 77 Liter ausfliegbar.

Der Tankeinfilistutzen am linken Haubenbiigel ist mit dem Tank durch einen Gummischlauch
verbunden. Die Tankentiiftungsleitung flihrt vom Einfiliistutzen durch den Rumpfboden ins Freie.

In der Tankunterseite ist ein Fingerfilter eingebaut. Von dort gelangt der Kraftstoff Gber eine
Schiauchleitung zur elektrischen Krafistoffpumpe und von dort durch den Mitteltunnel zum
Brandhahn. Vom Brandhahn fihrt eine flexible Leitung zum Brandspantdurchgang und wesiter zur
mechanischen Krafistoffpumpe. Von dort gelangt der Treibstoff zum Krafistoffkreuz und schiiefilich
zu den Schwimmkammem der beiden Vergaser. Vom Krafistoffkreuz fithrt eine Ricklaufieitung
zum Tank. Ein Benzindruckgeber ist auf das Kreuz montiert. Sobald der Benzin- Uberdruck unter
0,1 bar faiit, leuchtet die Kraftstoffdruckwamleuchte auf.

Elekirische Kraftstoffoumpe
Die elektrische Kraftstoffpumpe ist nur als Notpumpe gedacht, die normalerweise nicht 14uft. Sie

wird beim Anlassen Gberpriift und wird bei Start und Landung zur Sicherheit eingeschaltet.

Brandhahn
Der Brandhahn befindet sich im inken Furaum an der Mittelkonsole. In gedffneter Stellung weist
er in Flugrichtung. Er ist durch einen Blechwinkel gegen unbeabsichtigtes SchlisBen gesichert.

WARNUNG

Der Brandhahn solite nur bei Motorbrand oder bei Wartungsarbeiten
am Kraftstoffsystem geschlossen werden. Der Blechwinke! ist nach
dem Wiederdffnen unbedingt auf seine Sicherungsfunktion zu
Gberprifen. Die Gefahr der Inbetriebnahme des Flugzeuges mit
geschlossenem Brandhahn (Motorausfall) ist sonst gegeben!

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1989 7-12
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Kraftstoffabla®
An der tiefsten Stelle des Krafistoffsystems befindet sich der Anschlufi fiir den KraftstoffablaB.
Er ist nach Offnen des Handlochdeckels (in Rumpfbodenmitte) zu betatigen.

Tankdrain

Um den Kraftstoffsumpf im Tank zu drainen, ist mittels eines Drainbehaiters das federbelastete
Messingrohrstiick des Drains durch Eindriicken zu aktivieren. Das Messingrohr steht ca. 30 mm
aus der Schalenkontur heraus und befindet sich auf der linken Rumpfunterseite etwa auf Hdhe
des Tankeinftlistutzens.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1989 7-13
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7.11 ELEKTRISCHE ANLAGE

Das folgende vereinfachte Schema wird hinzugefiigt:
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Der Abschnitt “Stromversorgung” wird wie folgt gedndert:

Stromversorgung

el s b et sy

Uber die Hauptsicherung (50 Ampére) istdie Batterie (12 Volt Bleiakku) mitdem Bordnetz
verbunden. Der Generator ist entweder im Motor eingebaut oder extern montiert und
Iadt die Batterie Uiber die Generatorsicherung (25 oder 50 Ampére). Beide Sicherungen
kénnen manuell geschaltet werden. Die Generatorwarnleuchte wird vom Regler versorgt
und leuchtet auf, falls der Generator nicht Iadt.

Dok. Nr. 4.01.20

TR-OAM-20-244
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Schaltplan (vereinfacht):
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Stromversorgung 1 1
Ober die Hauptsicherung (50 Ampére) ist die Batterie (12 Voit Bleiakku) mit dem Bordnetz

verbunden. Der im Motor eingebaute Generator lédt die Batterie Gber die Generatorsicherung
(25 Ampére). Die Generatorwamteuchte wird vom Regler versorgt und leuchtet auf, falls der
Generator nicht [adt.
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Die Magnetziindung ist vom Gbrigen Netz unabhéngig und ist in Funktion, sobald der Motor 14uft.
Dies gewahrieistet sicheren Motorbetrieb auch bei Stromausfall.
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Ausgabe
17 Mar 1999
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Externer Generator

Der WICHTIGE HINWEIS wird wie folgt geédndert:

WICHTIGER HINWEIS

Der Landescheinwerfer darf nicht mehr als 6 min (jedoch im
ununterbrochenen Dauerbetrieb nicht mehr als 5 min) und
die Positionslichter nicht mehr als 30 min pro Betriebsstunde
eingeschaltet werden, wenn der externe Generator (OAM
20-245) nicht installiert ist. Bei Nichtbeachten dieser
Einschrankung ist ein einwandfreier Ladezustand der Batterie
und dadurch ein sicheres Anlassen des Motors nach dem
Abstellen nicht mehr gewahrleistet.

Der Abschnitt “Unterspannungshinweisleuchte” ist wie folgt zu dndern:

Unterspannungshinweisleuchte

Diese Hinweisleuchte spricht bei einer Unterschreitung der Bordspannung unter den Wert
von 12,50 V (wenn die OAM 20-244 und 20-245 installiert sind bei einem Wert
unter 12,75 V) an. Die Farbe ist gelb. Dadurch wird gekennzeichnet, dal dieser Zustand
zu beachten ist und wieder normalisiert werden muB, aber kein unmittelbarer
Handlungsbedarf besteht.

Dok. Nr. 4.01.20 IB0M20 26 30-Jun-2009 Seite 7 - 15
ok. Nr. 4.01. & 20-245 -Jun- eite 7 - 15a
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Etektrische Verbraucher

Die einzelnen Verbraucher (z.B. Funkgerat, Kraftstofipumpe, Positionslichter, etc.) sind in Serie
mit den jeweiligen Sicherungsautomaten geschaltet. Geréte, die keinen eingebauten Schalter
haben, werden mit einem Kippschalter im Mittelteil des Instrumentenbretts bedient.

WICHTIGER HINWEIS

Der Landescheinwerfer darf nicht mehr als 6 min (jedoch im
ununterbrochenen Dauerbetrieb nicht l&nger als 5 min) und die
Positionslichter nicht mehr als 30 min pro Betriebsstunde
eingeschaltet werden. Bei Nichtbeachten dieser Einschrankung
ist ein einwandfreier Ladezustand der Batterie und dadurch ein
sicheres Anlassen des Motors nach dem Abstellen nicht mehr
gewahrleistet.

Unterspannungshinweisleuchte
Diese Hinweisleuchte spricht bei einer Unterschreitung der Bordspannung unter den Wert 12,50 V

an. Die Farbe ist gelb. Dadurch wird gekennzeichnet, dal dieser Zustand zu beachten ist und
wieder normalisiert werden muB, aber kein unmittelbarer Handlungsbedarf besteht.

Generatorwarnleuchte
Die Generatorwarnleuchte (Farbe: Rot) spricht an bei:
- Generatorausfall
- Spannungsreglerausfall, sodal Uberspannung ins Bordnetz gespeist wird. In diesem
Fall wird der Generator automatisch vom Netz getrennt. Bei beiden Vorkommnissen
ist die einzige verbleibende Stromgquelle die Batterie (30 Ah).

Amperemeter
Das Amperemeter zeigt an, mit welcher Stromstérke die Batterie geladen (positiver Bereich des

Instruments) oder entladen (negativer Bereich) wird.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 7-15
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e
Sobald der Benzin-Uberdruck unter 0,1 bar fallt, schlieRt der Benzindruckschalter, und die
Kraftstoffdruckwamleuchte leuchtet auf.

Kentrofleuchte fiir Kithimittelstand

Nach dem Einschalten des Hauptschalters leuchtet die Kontrollampe fiir ca. 3 Sekunden auf und
erlischt, wenn der Kihimittelstand in Ordnung ist. Die Lampe ist defekt, wenn sie nach dem
Einschalten des Hauptschalters gar nicht aufleuchtet.

Wenn die Kontrollampe fiir den Kihimittelstand nicht erfischt, ist der Kihimittelstand im
Verteilerbehilter zu Gberprifen.

Anzeigeins! I
Die Anzeigeinstrumente fir Temperaturen, Oldruck und Tankinhalt sind in Serie mit den jeweiligen
Gebern geschaltet. Der elektrische Widerstand eines Gebers @ndert sich mit der Meflgrfte,
wodurch sich die Spannung am Anzeigeinstrument und in weiterer Folge der Zeigerausschlag
veréindert. Oldruckanzeige, Zylinderkopfiemperaturanzeige und Kraftstoffdruckwamleuchte werden
zusammen iber einen Sicherungsautomaten mit Spannung versorgt. Gleiches gitt fir Oltemperatur-
und Kraftstoffvorratsanzeige.

7.12 STATIK - UND STAUDRUCKSYSTEM

Der Gesamidruck wird an der Anstrémkante einer Mef3diise unter dem linken Fligel gemessen.
Der statische Druck wird mit zwei Bohrungen an derselben Diise an deren Unterkante und deren
Hinterkante gemessen. Zum Schutz gegen Schmutz und Feuchtigkeit befinden sich Filter in dieser
Leitung, welche von der Wurzelrippe her zugénglich sind.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 7-16
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713 UBERZIEHWARNUNG

Das Unterschreiten einer Geschwindigkeit, die etwa der 1,1-fachen Uberziehgeschwindigkeit
entspricht, wird durch ein Hom signalisiert, das sich im Instrumentenpanel befindet. Das Hom
wird umso lauter, je ndher man der Uberzichgeschwindigkeit kommt. Sog an einer Bohrung in
der linken Tragfligelnase aktiviert das Hom Gber eine Schlauchleitung. Die Bohrung fir die
Uberziehwarnung im linken Flagel ist durch einen roten Ring markiert.

7.14 AVIONIK

Im Mittetteil des Armaturenbretis befinden sich die Funk- und Navigationsgeriite. Am Steuerkniippe!
ist die Sendetaste fiir den Funk angebracht. Es gibt AnschluBmaglichkeiten fir zwei Kopfhorer-
Mikrophone in der Rickenlehne. Die Bedienung der Avionikgerite ist den Handbiichem der
Jjeweiligen Hersteller zu entnehmen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 7-17
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ABSCHNITT 8
HANDHABUNG,
INSTANDHALTUNG
UND WARTUNG
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.

In Abschnitt 8 werden vom Hersteller Verfahren zur korrekten Handhabung am Boden sowie zur
Pflege beschrieben. Dariberhinaus werden im Wartungshandbuch bestimmte Prif- und
Wartungsbestimmungen aufgezeigt die eingehalten werden missen, wenn das Flugzeug die einem
neuen Gerét entsprechende Leistung und Zuveriassigkeit erbringen soll. Es ist ratsam, einen
Schmierpian einzuhalten und unter Zugrundelegung der besonderen klimatischen sowie sonstigen
Betriebsbedingungen vorbeugende WartungsmaRnahmen durchzufihren.

8.2 WARTUNGSINTERVALLE FUR DAS FLUGZEUG

Wartungsintervalle sind alle 100 Stunden, aile 260 Stunden und alle 600 Stunden Flugzeit. Die
jeweils erforderlichen WartungsmaRnahmen sind dem Motorhandbuch oder dem
Wartungshandbuch zu entnehmen.

8.3 ANDERUNGEN ODER REPARATUREN AM FLUGZEUG

Vor Anderungen am Flugzeug mufl unbedingt die verantworlliche Luftfahribehérde kontaktiert
werden um sicherzustellen, daB die Lufttiichtigkeit des Flugzeuges nicht beeinfluit wird.
Reparaturen am Flugzeug diirfen nur wie im Wartungshandbuch beschrieben und nur von befugten
Personen durchgefihrt werden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 8-2
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841 N AM BO!

Wird vorwérts rangiert, l2uft das Bugrad nach, gesteuert wird lediglich durch entsprechendes Ziehen
an der Propellemabe. Zum Rickwiértsrangieren muBl das Flugzeug am Heck so weit zu Boden
gedriickt werden, bis das Bugrad frei ist. Auf diese Weise kann das Flugzeug auch auf der Stelle
gedreht werden.

8.4.2 PARKEN

Bei kurzzeitigem Parken sollen das Flugzeug gegen den Wind ausgerichtet, die Parkbremse
angezogen und die Klappen eingefehren werden. Bei lingerem, unbeaufsichtigtem Parken und
bei un- vorhersehbaren Windverhaitnissen ist das Flugzeug zusétzlich zu verankem oder zu
hangarieren. Die Hangarierung ist zu empfehien.

8.4.3 VERANKERN

Am Flugzeugheck ist die Kiefflosse mit einer Bohrung versehen, die zum Verankem benutzt werden
kann. An den Fligelenden kénnen zum Verankem Einschraubdsen (M8) angebracht werden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1998 8-3
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8.4.5 HOCHHEBEN

Die DV 20 KATANA 100 kann an zwei Aufbockpunkten unter der rumpfseitigen Wurzelrippe und
dem Heckspomn der Finne aufgebockt werden.

8.4.6 AUSRICHTEN

Zum Ausrichten wird an der Rumpfrhre kurz vor dem Seitenleitwerk nach unten gedriickt, bis
das Bugrad frei ist. Dadurch I3t sich die DV 20 KATANA 100 auf der Stelle drehen. Nach Emreichen
der richtigen Position 123t man das Bugrad wieder zu Boden.

Dok, Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1989 8-4
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Zum StraBentransport des Motorflugzeugs empfiehit sich ein offener Anhdnger. Die Bauteile
missen weich aufliegen und gegen Verrutschen gesichert sein.

1. Rumpf:

Der Rumpf steht auf dem Haupt- und dem Bugfahrwerk. Es muf gewdhrleistet sein, daB sich der
Rumpfweder nach vome oder hinten, noch nach oben bewegen kann. Es sollte aulerdem beachtet
werden, da der Propeller genigend Freiraum besitzt und nicht durch Rumpfbewegungen beim
Fahren beschidigt werden kann.

2. Tragfligel:

Die Tragfligel werden zum Straentransport vom Rumpf getrennt. Um Beschadigungen zu
vermeiden muB der Fligel im Wurzelrippenbereich auf einer mindestens 460 mm breiten,
gepolsterten Schablone senkrecht auf der Profilnase gelagert werden, und ebenso am Auftenfiigel,
ca. 3 m hinter der Wurzelrippe beginnend, auf einer mindestens 300 mm breiten gepolsterten
Schablone. Der Fligel ist gegen Verrutschen nach hinten abzusichern.

3. Hohenleitwerk:

Hahenleitwerk flach auf den Boden legen und mit Béndemn niederhalten oder senkrecht auf die
Leitwerksnase in profifdrmige Schablonen stellen. Auch hier sollten alle Auflagen mit Filz oder
Moosgummi gepolstert sein.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1899 8-5
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. NI PFL

WICHTIGER HINWEIS
Starke Verschmutzung verschlechtert die Flugleistungen.

A\ 851 LACKOBERFLACHEN

Die gesamte Oberfliche des Motorflugzeugs ist mit witterungs- bestandigem weiem
Zweikomponentenlack lackiert. Trotzdem sollte das Flugzeug gegen Nasse und Feuchtigkeit
geschitzt werden. Ein ldngeres Abstellen im Freien ist auf jeden Fall zu vermeiden.
Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes Lagem und Sfteres Wenden der abgeristeten Bauteile
2u entfernen.

Schmutz, Fliegenreste usw. kénnen mit kiarem Wasser, in hartndckigen Fillen auch mit einem
milden Reinigungsmittel abgewaschen werden. Starke Verschmutzungen knnen mit Autopolitur
entfemt werden. Am besten solite das Flugzeug jedoch nach jedem Flugtag gewaschen werden,
damit der Schmutz nicht zu fest antrocknet.

An der Rumpfunterseite kdnnen Verschmutzungen wie Olnebel u.4. mit Kaltreiniger entfernt werden.
Es ist jedoch zuvor zu tberpriifen, ob nicht evtl. der Lack angegriffen wird! Fur die Lackpflege
sind handelsiibliche Autolackpflegemittel zu verwenden.

8.5.2 KABINENHAUBE

Das Reinigen der Plexiglashaube und der Fenster geschieht zweckméRigerweise mit Plexiklar
oder einem &hnlichen Reinigungsmittel fir Plexiglas, notfalls mit lauwarmen Wasser. Zum
Nachwischen nur reines weiches Rehleder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken
auf Plexiglas reiben.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
4.01.20 17 Mar 1999 8-6




DV 20 FHB

%Diamond Temporire Revision

AIRCRAFT r
Kiihlungskit

Das Folgende wird hinzugefiigt:

8.6 WINTER SHIELD UND COWLING BAFFLE

Fur den Betrieb des Flugzeugs bei kaltem Wetter ist ein Winter Shield (aus Metall)
vorgesehen, das die Offnung in der Cowling tiber dem Kiihler verschliesst. Zusatzlich muf
das Cowling Baffle (aus FRP) entfernt werden. Beide Teile werden mit Camlocks an der
Cowling fixiert. Fiir die Installation und die Demontage werden keine speziellen Werkzeuge

benatigt.

Winter Shield

J 3 ) Cowling Baffle

Vorderansicht der Cowling

Dok. No. 4.01.20

TR-MAM-20-305 30-Jun-2009 Seite 8-7a
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DV 20

FLUGHANDBUCH

Handhabung, Instandhaltung

und Wartung

85,3 PROPELLER

Siehe Betriebs- und Einbauanweisung fiir den Propeller.

8.54 MOTOR

Siehe Angaben des Motorherstellers.

85,5 INNENRAUM

Der Innenraum sollte bei Verschmutzung mit einem Staubsauger ausgesaugt werden. Ebenso
sind lose Gegenstande (Kugelschreiber, Taschen etc.) wegzurdumen oder festzuzurren.

Die Anzeigeinstrumente kénnen mit einem trockenen, weichen Tuch gesdubert werden,
Kunststoffoberflachen mit einem befeuchteten Lappen ohne Reiniger.

Dok. Nr.
4.01.20

Ausgabe
17 Mar 1999

Rev. Nr,

Datum

Bezug

Seite
8-7
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AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Erg&nzungen

ABSCHNITT 9
ERGANZUNGEN

Seite

9.1 ALLGEMEINES . ... ... ... .. i i i it 9-2

9.2 VERZEICHNISDERERGANZUNGEN ........................cuivunn.n. 9-3

9.3 NACHTRAGE ...... ..ot e 8-3
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

4.01.20 17 Mar 1999 9-1




& Diamond

AIRCRAFT

DV20

FLUGHANDBUCH

Ergénzungen

9.1 ALLGEMEINES

Abschnitt 9 dieses Handbuchs enthait Informationen, die eine zusitzliche Ausriistung (Optionen)
der DV 20 KATANA 100 betreffen. Jede Ergdnzung behandeit einen einzelnen
Ausristungsgegenstand. Im Inhaltsverzeichnis dieses Abschnitts sind alle zugelassenen
Ergénzungen aufgefithrt.

Das Handbuch enthélt jedoch nur die Ergéinzungen, die die tatséchlich eingebaute Ausriistung
betreffen. Es ist darauf zu achten, daB stets alle Ergénzungen, die die tats&chlich eingebaute
Ausrstung betreffen, im Flughandbuch enthalten sind.

Dok. Nr.
4.01.20

Ausgabe
17 Mar 1999

Rev. Nr.

Datum

Bezug

Seite
9-2




Vamn ¥ Diamond DV 20

AIRCRAFT FLUGHANDBUCH Ergénzungen

Anklappmechanismus fir die
Tragfldchen
Vg 2 ELT 5 1
3 Schleppgabel und Rudersperre 3 1
K1 COMM Transceiver King, KY 97A | 5 1
K2 NAV/ICOMM King, KX 125 7 1
K3 NAV/COMM King, KX 155 5 1
K4 DME King, KN 62A 4 1
K5 Transponder King, KT 76A 4 1
K6 Intercomm-Anlage fiir Bendix-King | 3 1
Funksprechanlagen
B1 COMM Transceiver Becker, 5 1
AR3201-(.)
B2 VOR/LOC Becker, NR3301-(2) 7 1
B3 Transponder Becker, ATC 2000 5 1
7
9.3 NACHTRAGE
Derzeit sind keine Nachtrige vorgesehen.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

,‘\ 4.01.20 17 Mar 19989 9-3




ENTWICKLUNG GM3H 4&

ANHANG ZUM FLUGHANDBUCH

Dok. Nr. E-1286
FOR

Diamond Aircraft
DV 20 und DA 20-A1 mit Rotax 912 S engine

MIT

dem hydraulisch verstellbaren 2-Blatt-Constant-Speed Propeller

MTV-21-A/175-05
Werk - Nr.: /M o L[,Hb{
Kennzelchen: ‘-;20 -"EC Cf

Dieser Anhang zum Flughandbuch muB3 nach dem Anbau des Propellers MTV-21-A/175-05 in das
Originalfiughandbuch eingefigt werden.

Dieser Anhang zum Flughandbuch enthalt alle erginzenden Informationen, die fOr den Betrieb
des Flugzeuges mit der Propeller MTV-21-A/175-05 erforderlich sind.
Die Angaben des Originalfiughandbuches behaltesspeiterhin ihre Gilltigkeit, sofern in diesem

Anhang nichts anderes festgelegt ist.
ERSK RS, 041402

EASA STC Number

Behdrde:

peum: 23 /02(/ 2606

Copyright © 2008
MT-Propeller Entwicklung GmbH (DOA No. EASA.21..020)
D-84348 Atting, Germany

Originalausgabe — 10. Januar 2006 Seita 1 -4



mit-propeller

ENTWICKLUNG GMBH

Anhang zum Flughandbuch Dok. Nr. E-1286
DV 20 und DA 20-A1 mit Rolax 912 S

MTV-21-A/175-05 Propelier
ANDERUNGSVERZEICHNIS
Anderung. Seite Art Arnerkannt
7 M. | Dstum

Originatausgabe - 10, Januar 2008 Seite 2-4
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ENTWICKLUNG GMBH

Anhang zum Flughandbuch Dok. Nr. E-1288
DV 20 und DA 20-At mit Rotax 812 S
MTV-21-A/175-05 Propeller

ABSCHNITT 1 - ALLGEMEINES
Dio Ink 1 in di Dok und dem Orginalflughandbuch oder spater zugelassens

Ausgaben sind anzuwenden und sind im Flugzeug mitzufdhren.
Weitere Angaben zu dem Propeller slehe Abschnitt 2 und 7.

ABSCHNITT 2 - BETRIEBSGRENZEN
Motor: Keing Anderung.
Propelier: MTV-21-A/1175-05
Durchmesser. 175em

Keine K@rzung zuldssig
Blattwinkel: bei Referenzstation 61 cm gitt:

kieine Steigung:  14.5* +0.2°
grofe Steigung:  30° +1.0°

Propellerreglar: Originaltell gem3a8 Ausristungsliste oder gemat MT-Propeller TM Nr.
14, lettgOitige Ausgabe.

Drehzahimesser. Keine Anderung.

Ladedruckmesser: Keine Anderung.

Hinweigschilder. Markierung

und Hinweissch hileBlich andere Propeller
betreffend, entfallen.

ABSCHNITT 3 - NOTVERFAHREN
Kelne Anderung.

ABSCHNITT 4 - NORMALE BETRIEBSVERFAHREN
Keine Anderung.

Originalausgabe — 10. Januar 2006 Setta 3-4
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ENTWICKLUNG GMBH

Arhang zum Flughandbuch Dok. Nr. E-1288
DV 20 und DA 20-A1 mit Rotax 812§
MTV-21-A/175-05 Propetier

ABSCHNITT 5 - LEISTUNGEN

Keine Anderung.

ABSCHNITT € - MASSE & SCHWERPUNKTBESTIMMUNG, AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS
Far die Schwerpunmberechnung vor dem Flug st das letztglitige Grundleesgewicht und Moment

aus dem Gewt des Fligzeuges zu entnehmen,

ABSCHNITT 7 - SYSTEMBESCHREIBUNG

Propeller:

Der MTV-21-A/175-05 Ist ein hydraulischer 2-Blatt vemsltpropeller mit Oldruck ur
SteigungsvergraBerung. Der Propeller ist ausg it k Composite-Blittern.

Originalausgabe - 10. Sanuar 2006 Seite 4~ 4
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ENTWICKLUNG GMBH A

EASA STC EASA.A.S.01402

INSTRUCTIONS FOR CONTINUED
AIRWORTHINESS

Doc. No. E-1288

MT-PROPELLER
MODEL MTV-21-A/175-05

ON
Diamond Aircraft

DV 20 and DA 20-A1 with Rotax 912 S engine

Original Issue — 10 January 2006

Copyright © 2006
MT-Propeller Entwicklung GmbH (DOA No. EASA.21J.020)
D-94348 Atting, Germany
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Instructions for Continued DOA No.
Doc. No. E-1288 Airworthiness EASA.21J.020
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Rev. No. Revised Description Date
- - Initial Issue 10 January 2006
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mit=-propeller

ENTWICKLUNG GMBH

Instructions for Continued DOA No.

Doc. No. E-1288 Airworthiness EASA.21J.020

1. INTRODUCTION

This document outlines the compliance with JAR-VLA 1529 “Maintenance Manual”
MT-Propeller Entwicklung GmbH MT-Propeller model MTV-21-A/175-05 on DV 20
Katana 100 and DA 20/100 airplanes.

Modification of DV 20 Katana 100 and DA 20/100 airplanes with this STC obligates the
airplane operator to include the maintenance information provided by this document in
the Operator’s Aircraft Maintenance Manual and the Operator’s Aircraft Scheduled
Maintenance Program.

Applicable Documents:

MT-Propeller Operation and Installation Manual Doc. No. ATA 61-01-24 (E-124), latest
revision.

MT-Propeller Service Bulletins and Service letters, see Note.

EASA approved Airplane Flight Manual Supplement Doc. No. E-1285 (english), latest
revision or EASA approved Airplane Flight Manual Supplement Doc. No. E-1286
(german), latest revision.

Note:

Every owner should stay in close contact with his MT-Propeller dealer or distributor and
Authorized MT-Propeller Service Shop to obtain the latest information pertaining to his
propeller and its installation. MT-Propeller takes a continuing interest in having the
owner get the most efficient use of his propeller and keeping it in the best mechanical
condition. Consequently, MT-Propeller from time to time issues Service Bulletins,
Service Letters and Manuals relating to the propeller and its installation. Service
Bulletins are of special importance and should be complied with promptly. These are
sent to dealers, distributors and latest registered owners. Service Letters deal with
products improvements and service hints pertaining to the propeller and its installation.
These are sent to dealers, distributors and occasionally (at the factory's discretion) to
latest registered owners. If an owner is not having his propeller serviced by an
Authorized MT-Propeller Service Shop or MT-Propeller USA or Gerd Mihlbauer GmbH,
Germany, he should periodically check with a MT-Propeller dealer or distributor or the
MT-Propeller’'s homepage to find out the latest information to keep his propeller up to
date. The list of valid MT-Propeller manuals, service bulletins, AD’s and their latest
revisions can be downloaded from the homepage of MT-PROPELLER (www.mt-
propeller.com). Hardcopies can also be obtained from MT-Propeller Germany and MT-
Propeller USA.

MT-Propeller Entwicklung GmbH MT-Propeller USA, Inc.
Flugplatzstr.1 1180 Airport Terminal Drive
94348 Atting, Germany Deland, FL 32724

Phone: ++49-(0)-9429-9409-0 Phone: 386-736-7762

Fax: +49-(0)-9429-8432 Fax: 386-736-7696

Original Issue — 10 January 2006 Page 3 0of 5



mi-propeller
ENTWICKLUNG GMBH

Instructions for Continued DOA No.
Airworthiness EASA.21J.020

Doc. No. E-1288

2. DESCRIPTION

The modification removes the existing 2-blade Hoffmann constant speed propeller and
the appropriate spinner replacing it with the 2-blade MTV-21-A/175-05 propeller and
P-439-1 spinner. The existing governor is retained.

3. CONTROL AND OPERATION INFORMATION

/‘\ Refer to MT-Propeller Operation and Installation Manual Doc. No. ATA 61-01-24
(E-124).

4. SERVICING INFORMATION

MT-Propeller publications contain the information necessary to operate, maintain, and
perform scheduled maintenance.

See Note under Section1 INTRODUCTION.
5. MAINTENANCE INSTRUCTIONS

Refer to MT-Propeller Operation and Installation Manual Doc. No. ATA 61-01-24
(E-124).

6. REMOVAL AND REPLACEMENT INFORMATION

Refer to MT-Propeller Operation and Installation Manual Doc. No. ATA 61-01-24
(E-124).

/™, 7. DIAGRAMS

Refer to MT-Propeller Operation and Installation Manual Doc. No. ATA 61-01-24
(E-124).

8. LIST OF SPECIAL TOOLS

Refer to MT-Propeller Operation and Installation Manual Doc. No. ATA 61-01-24
(E-124).

~

Original Issue — 10 January 2006 Page 4 of §



it A
ENTWICKLUNG GMBH

Instructions for Continued DOA No.
Doc. No. £-1288 Airworthiness EASA.21J.020

9. ADDITIONAL INFORMATION FOR COMMUTER CATEGORY AIRCRAFT
Not applicable.

10. OVERHAUL PERIODS

Refer to MT-PROPELLER SERVICE BULLETIN No. 1, latest issue

11. AIRWORTHINESS LIMITATIONS

Propeller:

+ No limitations

¢ The time between overhauls (TBO) for the propeller are presented in Service
Bulletin No. 1 ( ) latest issue.

Airplane;
¢ No change

12. REVISIONS

Any revisions to this document will be logged in the Log of Revisions sheet.

SR X , W

.

Original Issue — 10 January 2006 Page 5 of 5
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ENTWICKLUNG GMBH

EASA STC EASA.A.S.01402

INSTALLATION INSTRUCTIONS

Doc. No. E-1287

MT-PROPELLER
MODEL MTV-21-A/175-05

ON
Diamond Aircraft

DV 20 and DA 20-A1 with Rotax 912 S engine

Original Issue - 10 January 2006

/“\ Copyright © 2006
MT-Propeller Entwicklung GmbH (DOA No. EASA.21J.020)

D-94348 Atting, Germany
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ENTWICKLUNG GMBH
) _

DOA No.
EASA.21J.020

Doc. No. E-1287 Installation Instructions

TABLE OF CONTENTS

1. INTRODUCTION
2. INSTALLATION INSTRUCTIONS

~
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mi-propeller

ENTWICKLUNG GMBH

DOA No.

Doc. No. E-1287 Installation Instructions EASA.21J.020

1. INTRODUCTION

The modification replaces the existing Hoffmann constant speed propeller and spinner
with the constant speed MT-Propeller Model MTV-21-A/175-05 and MT-Propeller
Spinner Model P-439-1.

All governors according to the aircraft equipment list or standard governors with oil
pressure to increase pitch according to MT-Propeller Service Bulletin No. 14, latest
revision are compatible with the MTV-21-A/175-05 propeller.

Note:

Every owner should stay in close contact with his MT-Propeller dealer or distributor and
Authorized MT-Propeller Service Shop to obtain the latest information pertaining to his
propeller and its installation. MT-Propeller takes a continuing interest in having the
owner get the most efficient use of his propeller and keeping it in the best mechanical
condition. Consequently, MT-Propeller from time to time issues Service Bulletins,
Service Letters and Manuals relating to the propeller and its installation. Service
Bulletins are of special importance and should be complied with promptly. These are
sent to dealers, distributors and latest registered owners. Service Letters deal with
products improvements and service hints pertaining to the propeller and its installation.
These are sent to dealers, distributors and occasionally (at the factory's discretion) to
latest registered owners. If an owner is not having his propeller serviced by an
Authorized MT-Propeller Service Shop or MT-Propeller USA or Gerd Mihlbauer GmbH,
Germany, he should periodically check with a MT-Propeller dealer or distributor or the
MT-Propeller's homepage to find out the latest information to keep his propeller up to
date.

The list of valid MT-Propeller manuals, service bulletins, AD’s and their latest revisions
can be downloaded from the homepage of MT-Propeller (www.mt-propeller.com).
Hardcopies can also be obtained from MT-Propeller Germany and MT-Propeller USA.

MT-Propeller Entwicklung GmbH MT-Praopeller USA, Inc.
Flugplatzstr.1 1180 Airport Terminal Drive
94348 Atting, Germany Deland, FL 32724

Phone: ++49-(0)-9429-9409-0 Phone: 386-736-7762

Fax: +49-(0)-9429-8432 Fax: 386-736-7696

Original Issue — 10 January 2006 Page 4 of 7
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ENTWICKLUNG GMBH A

DOA No.
EASA.21J.020

Doc. No. E-1287 Installation Instructions

2. INSTALLATION INSTRUCTIONS

BEFORE MODIFYING THE AIRCRAFT, IT MUST BE ASSURED BY THE
EXECUTING COMPANY, THAT THE AIRWORTHINESS OF THE AIRCRAFT IS
NOT AFFECTED BY ANY PREVIOUS MODIFICATION IN CONNECTION WITH
THIS MODIFICATION.

2.1 Applicable Manuals:

MT-Propeller Operation and Installation Manual Doc. No. ATA 61-01-24 (E-124), latest
revision. EASA approved Airplane Flight Manual Supplement Doc. No. E-1285
(english), latest revision or EASA approved Airplane Flight Manual Supplement Doc.
No. E-1286 (german), latest revision.

WARNING
Disconnect the ignition harness to the spark plugs before removing the
existing propeller and spinner. Reconnect the ignition harness after the
installation of the replacement propeller and spinner is completed.
Failure to comply can result in bodily injury when the propeller is rotated
during installation.

Spare Parts List for each MT-Propeller

Note:
Listed items are will be delivered with the propeller.

Qty Item Part Number

6 Stop nuts C-326-720

6 Washer C-336-7

1 O-Ring C-048-A

1 Spinner P-439-1

as needed Spinner Screws AN526C1032R8
as needed Washer A-1020

2.2 Remove existing variable pitch propeller and spinner. Existing governor is
compatible with the MT-Propeller. The high rpm stop screw of the govemnor for
maximum governing speed must be adjusted to achieve the rated RPM.

2.3 Clean propeller flange of the MTV-21-A/175-05 propeller and engine flange. Check
for O-Ring in the hub of the MT Propeller (Propeller will be delivered with an pre-
installed O-Ring). Do not put any further O-ring to the crankshaft flange.

Original Issue — 10 January 2006 Page 50of 7
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ENTWICKLUNG GMBH A

DOA No.
EASA.21J.020

Doc. No. E-1287 Installation Instructions

2.4 Fit propeller with mounted spinner front plate and spinner back plate, but without
dome, to the engine flange.
Torque stop nuts with washers crosswise tighten to 45-47 Nm (33-35 foot-pounds) with
thread being clean and dry.

Caution:

Put washers below the stop nuts. Do not put it between propeller flange and engine
flange. Do not pull the propeller onto flange of the engine drive shaft by the use of the
stop nuts in order to avoid a damage of the hub. This can produce metal chips which
can cause oil leaks on the O-Ring.

2.5 After installation, check track. Up to 3 mm (0.12 inches) are max. allowed,
measured 10 cm (3.9 inches) from blade-tip at the trailing edge.

2.6 Fit spinner dome onto the propeller. Observe markings for alignment of the spinner
(#1 blade to #1 in spinner). Torque screws with washers to 4-5 Nm (3-4 foot-pounds).

Note:
The aircraft may be operated without the spinner. However, the filler plates must
be removed prior to engine start.

2.7 Placards and markings
None.

Note:
Markings and signs concerning other propellers are obsolete.

2.8 Perform static test, check for function and oil leakage.
2.9 Perform full power static RPM check, make adjustments as required. After

adjustments are completed, final safety checks are made, safety wire installation as
required, perform flight test and make all required log book entries.

Original Issue — 10 January 2006 Page 6 of 7
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mi-propelier
ENTWICKLUNG GMBH A

DOA No.
EASA.21J.020

Doc. No. E-1287 Installation Instructions

2.10 Change weight and balance record and equipment list:

Existing Propeller:
HO-V352F/170FQ or HO-V352F/C170FQ with spinner:

Total Weight = 11.0 kg
Arm =-1.68 m
Total Moment = -18.48 kgm

Replacement Propeller:
MT-Propeller Model MTV-21-A/175-05 with spinner:

Total Weight = 10.5 kg

Arm =-1.68 m
Total Moment = -17.64 kgm

When installing the MTV-21-A/175-05 propeller, the equipment list must be amended to
reflect addition of this propeller.

S V], W—

Original Issue — 10 January 2006 Page 7 of 7



7

European Aviation Safety Agency

SUPPLEMENTAL TYPE CERTIFICATE
EASA.A.S.01402

This certificate, established in accordance with Regulations (EC) No 1592/2002 and (EC) No

1702/2003 and issued to:

MT-Propeller Entwicklung GmbH
Flugplatzstrasse 1
94348 Atting
Germany

certifies that the change in the type design for the product listed below with the limitations and
conditions specified meets the applicable type certification basis and environmental protection
requirements when operated within the conditions and limitations specified below:

Original Product Type Certificate number: LBA TCDS No. 1095 (DV-20), 1099 (D4 20-A1)
Manufacturer: Diamond Aircraft
Model: Diamond DV-20, DA 20-A41)

Description of Design Change:
Installation of the 2-blade MTV-21-A/175-05 constant speed propeller

g -
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European Aviation Safety Agency

Associated Technical Decumentation:

- Airplane Flight Manual Supplement No. E-1285
- Anhang zum Flughandbuch Nr. 1286

- Installation Instructions E-1287

- Instructions for Continued Airworthiness E-1288

Limitations and Conditions:

This STC is approved only for the product configuration as defined in the approved design data
referred to in the paragraph "Description”. Compatibility with other aircraft/engine
configurations shall be determined by the installer.

This certificate shall remain valid unless otherwise surrendered or revoked.

For the European Aviation Safety Agency,
Date of Issue: 23/02/2006

R. Hardy
Certification Manager
General Aviation

STC- EASA.A S.01402 - MT-Propeller Entwicklung GmbH 2
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Erganzung 3

SCHLEPPGABEL UND

RUDERSPERRE
INHALTSVERZEICHNIS
Seite
1. SCHLEPPGABEL 2
2. RUDERSPERRE 3
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

1993-09-02 1 von 3




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Ergdanzung 3

1. SCHLEPEGABEL

Zum Schieben oder Ziehen des Flugzeuges am Boden wird empfohlen.
die vom Hersteller angebotene Schleppgabel 2zu verwenden. Diese
Schleppgabel ist so gestaltet, daB mit ihr auch eine Blockierung der
Hauptsteuerung im Cockpit durchgefiihrt werden kann. Als Schleppgabel
verwendet, wird die Gabel elastisch auseinandergebogen und wie unten
abgebildet in die vorgesehenen Bohrungen in der Bugfahrwerksver-
kleidung eingehangt.

WICHTIGER HINWEIS

Ein Anlassen des Motors mit eingehiangter Schlleppgabel kann zu einer
Beschidigung des Propellors fithren. Um versehentl iches Triebwerk-
anlassen mit eingehéngter Schleppgabel unméglich zu machen, muB
diese beim abgestellten Flugzeug ausgehangt werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

1993-09-02 2 von 3




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Erganzung 3

2. _BURERSRERRE

Die Schleppgabel ist so gestaltet, daB mit ihr auch eine Blockierung
der Hauptsteuerung im Cockpit durchgefiihrt werden kann. Es wird
empfohlen, beim Parken im Freien die Rudersperre einzusetzen, da bel
sehr starkem Wind von hinten die Ruder gegen die Anschliage schlagen
konnen. Das kann zu unnotigem VerschleiB oder gar zu Beschadigungen
fihren.

Die Rudersperre wird wie dargestellt eingesetzt.

-Gabel elastisch auseinanderbiegen und in die Bohrungen jeweils

rechts in jedem Pedal einhéngen.

-Gummiauge liber den Trimmknopf stiilpen (gegebenenfalls Trimmung
und Pedalstellung geeignet nachstellen).

~Steuerkniippel mit Federhaken einhdangen. Der Ausbau erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

1993-09-02 3 von 3
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Ergédnzung

DV 20 FHB %D'an!gcgg NVFR - Betrieb

ERGANZUNG 001
zum Flughandbuch
des Motorflugzeuges

DV 20 MIT ROTAX 912 S
NFVR - BETRIEB
Dok. Nr. : : - 4,01.20
Ausgabedatum : 30 Jan 2013
Anderungsmitteilung OAM 20-267/b

Diese Ergénzung wurde von EASA unter der EASA - Projektnr.10043602 genehmigt.

Das Flugzeug muss entsprechend den in dieser Ergdnzung gegebenen Informationen
und Betriebsgrenzen betrieben werden.

Vor der Inbetriebnahme durch den Piloten muss dieser alle in dieser Ergdnzung
enthaltenen Informationen zur Kenntnis nehmen.

BIAMOND-AIRGRAFTINDUSTRIES-GMBH
N.A. OTTO-STR. 5

A-2700 WIENER NEUSTADT
OSTERREICH

Seite 9- 001-0
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' ”D,a' nd Ergénzung
DV 20 FHB n!gcwr NVFR - Betrieb
0.1 SSUNG DER BERICHTIGUNGEN

Rev. |Anlass Ab- |Daalnda Aner- Datamider  ||Datumder | Urtter-
vermerk arbeitung
Rev.0 - 30 Jan 2013 Seite 9- C01 -1
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%l Namo Ergiinzung
DV 20 FHB ” a Amc?AFq NVFR - Betrieb
0.2 VERZEICHNIS D EITEN
Kapitel Seite Datum
9-001-0 30 Jan 2013
0 9-001-1 30 Jan 2013
9-001-2 30 Jan 2013
9-001-3 30 Jan 2013
1 9-001-4 30 Jan 2013
EASA genehmigt 9 - 001 - 5 30 Jan 2013
2 EASA genehmigt 9 - 001 - 6 30 Jan 2013
EASA genehmigt 9 - 001 -7 30 Jan 2013
EASA genehmigt 9 - 001 -8 30 Jan 2013
3 EASA genehmigt 9-001-9 | 30Jan 2013
EASA genehmigt 9 - 001 - 10 30 Jan 2013
EASA genehmigt 9 - 001 - 11 30 Jan 2013
EASA genehmigt 9 - 001 - 12 30 Jan 2013
. EASA genehmigt 9 - 001 - 13 30 Jan 2013
4 EASA genehmigt 9 - 001 - 14 30 Jan 2013
EASA genehmigt 9 - 001 - 15 30 Jan 2013
EASA genehmigt 9 - 001 - 16 30 Jan 2013
EASA genehmigt 9 - 001 - 17 30 Jan 2013
EASA genehmigt 9 - 001 - 18 30 Jan 2013
5 EASA genehmigt 9 - 001 - 19 30 Jan 2013
6 9-001-20 30 Jan 2013
7 9-001-21 30 Jan 2013
8 9-001-22 30 Jan 2013
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ABSCHNITT 1

ALLGEMEINES

Diese Ergéinzung 001 zum Flughandbuch der DV 20 liefert die nétigen Informationen
2ur effizienten Bedienung des Flugzeuges, wenn es unter NVFR - Bedingungen
betrieben wird. Fur den Betrieb unter NVFR - Bedingungen muss die Anderung OAM
20-267/b oder spéter eingebaut sein.

Die Informationen, die in dieser Erganzung enthalten sind, miissen zusammen mit dem
vollstandigen Handbuch verwendet werden. FUr alle Betriebsgrenzen, Verfahren und
Flugleistungen, die nicht in dieser Erg4nzung angefthrt sind, gilt das Flughandbuch fir
die DV 20. ‘

Rev. 0 30 Jan 2013 Seite 9-001 -4
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ABSCHNITT 2

BETRIEBSGRENZEN

2.13 BETRIEBSAR! EN
Zugelassen sind:
*  Flage nach Sichtflugregeln bei Tag (VFR)

*  Flage nach Nachtsichtflugregeln (NVFR)

_Flage in bekannte oder vorhergesagte Gebiete mit Vereisungsbedingungen sind

verboten.
Fliige in bekannte Gewitter sind verboten.

ristun ionsf:

Die folgende Tabelle listet die funktionsféhige Mindestausristung nach JAR-VLA,
Senderforderung CRI A-09 und nationalen Vorschriften auf. Fir die vorgesehene
Betriebsart kann auch zusétzliche Mindestausriistung durch nationate Vorschriften und

in Abh#ngigkeit von der geflogenen Route erfordertich sein.

Rev. 0 EASA genehmigt 30 Jan 2013
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Fir VFR - Flilge am Tag Zusiitzlich
fiir NVFR - Flilge
Flug- und * Fahrtmesser * Variometer (VSI)
Navigations- |. " :
instrumente Hohenmesser Kinstlicher Horizont
* Magnetkompass * Wendezeiger
* Kurskreisel
* Aussentemperaturanzeiger
* Uhr mit Stunden-, Minuten- und
Sekundenanzeige
* UKW Funkgerédt (COM)
*VOR Empfinger
* Transponder (XPDR),
* 2 Kopfsprechhtrer
Triebwerks- |* Tankanzeiger * Amperemeter
instrumente |+ Oldruckanzeiger
* Oltemperaturanzeiger * Voltmeter
* Zylinderkopftemperatur
anzeiger
* Tachometer
* Kraftstoffdruckwarn-
leuchte
* Ansaugdruckanzeiger
*Unterspannungswam- -
leuchte
* Generatorwamleuchte
* Low-Volt Warnleuchte
* Kahimittelstand Priflampe
Rev. 0 EASA genehmigt 30 Jan 2013 Seite 9- 001 -6
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Fiir VFR - Flige am Tag Zusétzlich
fiir NVFR - Flitge
Beleuchtung * Positionslichter
* Zusammenstosswarnlichtanlage (ACL)
* Landescheinwerfer
* Instrumentenbeleuchtung
* Flutlicht
) * Taschenlampe
Andere * Pitotrohrheizung
Mindestaus-

ristungsteile

Rev. 0

EASA genehmigt 30 Jan 2013 Seite 9-001 -7
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AIRCRAFT NVFR - Betrieb

2.16 HINWEISSCHILDER UND BETRIEBSGRENZEN

Das folgende Hinweisschild muss montiert sein:

{(a) am Instrumentenbrett:

Mandvergeschwindigkeit : Vy = 104 kts

Dieses Flugzeug ist eingestuft als Leichtflugzeug und fiir Tag- und
Nacht-Sichtflug ohne Vereisungsbedingungen zugelassen. Alle
Kunstflugmandver, einschlieBlich beabsichtigtem Trudeln, sind verboten.
Weitere Betriebsgrenzen sind dem Flughandbuch zu entnehmen.

Rev.0 EASA genehmigt 30 Jan 2013 Seite 9-001-8
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ABSCHNITT 3

NOTVERFAHREN

3.8 ANDERE NOTFALLE
3.8.1 VEREISUNG

UNBEABSICHTIGTES EINFL!EQEN IN EINE VEREISUNGSZONE

1. Vereisungsgebiet verlassen (durch Andern der Flughthe oder Umkehren, um
Zonen mit hheren Aulenlufttemperaturen zu erreichen.

2. Durch forigesetztes Bewegen aller Ruder deren Géngigkeit erhalten

3. Kabinenheizung ' EIN
4. Pitotrohrheizung EIN
4. Drehzahl erhthen, um Eisansatz an den

Propellerbldttern zu vermeiden
(hdchstzuldssige Drehzahl beachten 1)

5. Vergaservorwdrmung EIN

WICHTIGER HINWEIS

Bei Eisansatz an der Flugelvorderkante erhsht sich die
Uberziehgeschwindigkeit!

Rev. 0 EASA genehmigt 30 Jan 2013 Seite 9- 001 -9
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DV 20 FHB

ABSCHNITT 4

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

4.4 NORMALVERFAHREN CHECK-LISTE

4.4.1 VORFLUGKONTROLLE
L. INNENKONTROLLE

a) Flugzeugpapiere

b) Checkliste

¢) Parkbremse

d) ZOndschiissel

e) Kabinenhaube

f) Sicherungen

g) Batterie-/Hauptschalter

h) Kontrolleuchte fur Ktthimittelstand

prafen

vorhanden

setzen

abgezogen

sauber, unbeschadigt
gedrickt

EIN

Kontrollampe leuchtet fir ca. 3 Sek. auf
und erlischt, wenn der Kahimitteistand
im Vertellerbehéiter in Ordnung ist

Rev. 0 EASA genehmigt

30 Jan 2013 Seite 9 - 001 - 10
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ANMERKUNG

Wenn die Kontrollampe fur den Kihimittelstand nicht
erlischt, ist Kohimittel im Verteilerbehélter (mittig auf dem
Motor) nachzuftillen. Dazu ist die obere Cowling
abzunehmen.

WARNUNG

Der Druckverschiul des Verteilerbehdlters mufl Gber eine
Raste verschlossen werden. Sicheren Sitz kontrollieren!

i) Kraftstofimenge ausreichend

j) Positionslichter, ACL, Landescheinwerfer prifen

k) Pitotrohrheizung prifen

I) Batterie-/Hauptschalter AUS

m) Gashebel Leerlauf

n) Propellerverstellhebel ganz vome

0) Vergaservorwdrmung AUS (vorne)

p) Fremdksrperkontrolle durchgefithrt

q) Notsender (ELT) betriebsbereit

r) Hauptbolzen ' gesichert

s) Gepack verstaut, Gepacknetz eingehdngt

Rev. 0 EASA genehmigt 30 Jan 2013 Seite 9 - 001 - 11
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!g AIRCRAFT NVFR - Betrieb

1l AUSSENKONTROLLE SICHTPRUFUNG

WICHTIGER HINWEIS

Unter Sichtprifung st zu verstehen: Uberprifung auf
Beschadigungen, Risse, Delaminationen, Spielfreiheit,
Kraftschlussigkeit, korrekte Befestigung und allgemeinen
Zustand; bei Rudern zusétzlich Gangigkeit.

-

. Linkes Hauptfahrwerk

a) Fahrwerksbgel
b) Radverkleidung
¢) Reifendruck (2,3 bar)
d) Reifen, Rad, Bremse

e) Rutschmarken

Linke Tragfidche

a) Gesamte Fliigelfléche

b) Uberziehwarnung

c) Pitot-Statiksonde

d) Randbogen, Massenausgleich
e) Positionslichter

f) Verankerung

g) Querruder

h) Fitgelklappe

Sichtprifung
Sichtprifung
(berprifen

Sichtprifung
Sichtprafung

Sichtpriifung

prifen (an Bohrung saugen)
sauber, Bohrungen offen
Sichtprifung

Sichtpriifung

kontroliieren, geltsst
Sichtpriifung

Sichtprifung

Rev.0 EASA genehmigt 30 Jan 2013 Seite 9- 001 - 12
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3. Rumpfréhre

a) Schate Sichtprifung

b) Tankbeliftung kontrollieren

¢) Tankdrain entwassem

d) Tankflllstand

4. Leitwerke
a) Flossen und Ruder
b) Verankerung an der Finne

¢) Trimmruder

5. Rechte Tragftdche
a) Gesamte Fligelfidche
b) Flagelklappe
¢) Querruder
d) Verankerung
e) Randbogen, Massenausgleich
f) Positionstichter, ACL

mit Tauchheber kontrollieren

Sichtprifung
kontrollieren, geltst
Sichtprifung

Sichtpriifung
Sichtpriafung
Sichtprifung
kontrollieren, geldst
Sichtprifung

Sichtprafung

Rev. 0

EASA genehmigt

30 Jan 2013
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6. Rechtes Hauptfahrwerk

a) Fahrwerksbiigel Sichtprifung

b) Radverkleidung Sichtpriifung

¢) Reifendruck (2,3 bar) Gberpriifen

d) Reifen, Rad, Bremse Sichtprifung

e) Rutschmarken Sichtprufung

7. Rumpfvorderteil

a) -Olstand mittels Peilstab Gberpriifen

ANMERKUNG

Merkbarer Verbrauch von Ol und Kahimittel tritt
normalerweise nicht auf. Nachfillen ist daher erst bei
Unterschreiten des Minimum-Standes notwendig und
sinnvoll.

- Kihimittelstand im Vorratsbehslter zwischen Peilstabmarken, gegebenenfalls
Kthimitte! nachftilen

Rev. 0 EASA genehmigt 30 Jan 2013 Seite 9 - 001 - 14
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b) Cowling Sichtpriifung

¢) Lufteinldsse (sechs) frei

d) Landescheinwerfer Sichtprifung

e) Propeller Sichtprifung

Bodenfreiheit mind. 25 cm

f) Spinner Sichtprifung

g) Bugfahrwerk Sichtprifung

h) Reifen und Rad Sichtprifung

i) Radverkleidung Sichtprifung

j) Reifendruck (1,8 bar) Uberprifen

Rev. 0

EASA genehmigt

30 Jan 2013

Seite 9 - 001 - 15




DV 20 FHB %Diamond Ergéinzung

AIRCRAFT NVFR - Betrieb

4

6 VOR TART

1. Parkbremse
2. Anschnallgurte
3. Kabinenhaube
4. Brandhahn
5. Triebwerksitberwachungsinstrumente
6. Horizont, Wendezeiger, Kurskreisel,
COM und NAV
7. Kraftstoffvorratsanzeige
8. Fliugelkiappen
9. Trimmung
10. Ruder
11. Gashebel
12. Propellerverstellhebel

13. Zindschalter

14. Vergaservorwiarmung

15. Gashebel

16. Pitotrohrheizung

17. Positionslicht, Landescheinwerfer
18. Parkbremse

setzen

angelegt

geschlossen und verriegelt
prifen, OFFEN

im griinen Bereich

pritfen

Oberprifen

T/IO

MITTE

freigéngig

1600 RPM

3 x voll ziehen, (Drehzahlabfall: ,
100 - 200 RPM) -
LEFT-RIGHT-BOTH:

- Max. Drehzahlabfall: 150 RPM
- Max. Differenz: 50 RPM
prifen, AUS

Vollgas, 2300 RPM + 80 RPM
EIN, falls erforderlich

EIN, falls erforderlich

losen

Rev.0 EASA genehmigt
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4.11 E. L
1. Geschwindigkeit max.81 kis / 150 kmvh
2. Flugelklappen T/IO
3. Timmung ' nach Bedarf
4. Landescheinwerfer nach Bedarf
5. Gashebel nach Bedarf
6. Propellerverstellhebel max. Drehzah!
7. Vergaservorwirmung EIN
8. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
9. Fitigelklappen LANDING
10. Anfluggeschwindigkeit 60 kts / 110 km/h

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie z.B. bei starkem Gegenwind,
Gefahr von Windscherungen oder Turbulenzen ist eine
hohere Anfluggeschwindigkeit zu wihlen.

Rev. 0 EASA genehmigt 30 Jan 2013 Seite 9- 001 - 17
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4.4.13 NACH DER LANDUNG

1. Gashebel Leerlauf

2. Flagelklappen UpP

3. Vergaservorwarmung AUS

4. Land&scheinwérfer nach Bedarf
5. Pitotrohrheizung AUS

Rev. 0 EASA genehmigt 30 Jan 2013 Seite 9-001 - 18
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ABSCHNITT 5

LEISTUNGEN

Es ergeben sich keine Anderungen des Kapitels 5 des Flughandbuches.

Rev. 0
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ABSCHNITT 6
MASSE UND SCHWERPUNKT

Es ergeben sich keine Anderungen des Kapitels 6 des Flughandbuches.

Rev. 0

30 Jan 2013

Seite 9- 001 -20




AIRCRAFT NVFR - Betrigb

DV 20 FHB %Diamond Ergénzung

ABSCHNITT 7

BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGES UND
SEINER SYSTEME

7.12 STATIK - UND STAUDRUCKSYSTEM

Der Gesamtdruck wird an der Anstrdmkante einer MeRdtise unter dem linken Fligel
gemessen, Der statische Druck wird mit zwei Bohrungen an derselben Duse an deren
Unterkante und deren Hinterkante gemessen. Zum Schutz gegen Schmutz und
Feuchtigkeit befinden sich Filter in dieser 'Leitung. welche von der Wurzelrippe her
zuginglich sind. Die Messdiise (Pitotrohr) ist elektrisch beheizt. Der Messfehler des
statischen Messsystems ist klein genug, um fur die Hshenmessung vernachlassigt zu
werden. Der Messfehler der Geschwindigkeitsanzeige ist im Abschnitt 5 ersichtlich.

Rev. 0 30 Jan 2013 Seite 9 - 001 - 21




r

- Ergénzung
DV 20 FHB %D’amgﬁq NVFR - Betrieb

ABSCHNITT 8

HANDHABUNG, INSTANDHALTUNG UND
WARTUNG

Es ergeben sich keine Anderungen des Kapitels 8 des Flughandbuches.

Rev. 0 30 Jan 2013 Seite 9 - 001 - 22






